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1 Vorbemerkungen

Die Projektbasis erganzt die Nutzungsvereinbarung. Sie ist gemass Definition SIA 260 in der Fachsprache des
Projektierenden verfasst.

Bei Bedarf soll sie mit dem Projektfortschritt erganzt werden kénnen.

1.1 Projektgrundlagen

Die Projektgrundlagen sind in der separat erfassten Nutzungsvereinbarung aufgefiihrt. In der Projektbasis wird
auf die entsprechenden Grundlagen verwiesen.

2 Strassenbau

2.1 Verkehrsbelastung

Der Anteil des Schwerverkehrs fir den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) ist in der untenstehenden
Tabelle ersichtlich.

Fur die Berechnung der Verkehrsbelastung, bzw. des Anteil Schwerverkehr, werden die Werte vom Larmsa-
nierungsprojekt der Fahrzeugkategorie N2, bzw. von den Untersuchungen zum Projekt Tangente Zug/Baar
(TZB) von 7% Ubernommen. Die Fahrzeugkategorie N2 (larmige Fahrzeuge) umfasst u.a. Lastwagen, Gesell-
schaftswagen und Motorrader. Der leicht h6here Wert infolge der nicht massgebenden Motorrader wird dabei
vernachlassigt.

Strasse Schwerverkehrsanteil
Kantonsstrasse 381 7%
Kantonsstrasse S 7%

Tabelle 1 Schwerverkehrsanteil

Die Ermittlung der taglichen aquivalenten Verkehrslast erfolgt nach VSS-Norm 40 320 (2019-03) "Dimensio-
nierung des Strassenaufbaus; Aquivalente Verkehrslast".

Gesamte aquivalente Verkehrslast (Schatzung basierend auf dem Schwerverkehr des Strassentyps):
TF = DTV x LW X Fktspuren X FKtaquivalent

> TF = aquivalenten Verkehrslast

> LW = gesamte Anzahl schwere Lastfahrzeuge

> Fktspuren = Faktor Fahrspuren = 50% bei Strasse mit 2 Fahrstreifen

> Fktaquivalent = Durchschnittlicher Aquivalenzfaktor des Schwerverkehrs nach Strassentyp

e Strassen- |230T4\(/) LW Fkt Fkt TF Verkehrslast-
typ [MFZ/d] Spuren | Aquivalent | (2040) klasse
Kantonsstrasse 381 HVS 18'900 0.07 0.5 1.3 860 T4
Kantonsstrasse S VS 3'050 0.07 0.5 1.0 107 T3
Tabelle 2 Verkehrslastklasse

Anhand der vorhandenen Grundlagen errechnet sich auf der Kantonsstrasse 368 eine theoretische Verkehrs-
lastklasse T4 (schwer) und auf der Allenwindenstrasse T3 (mittel). Diese wurde jedoch auf T5 (sehr schwer)
festgelegt, weil der angrenzenden Strassenabschnitt in Richtung Ageri mit dem zurzeit in Ausfiihrung
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stehenden Projekt im Abschnitt Nidfuren bis Schmittli ebenfalls eine Verkehrslastklasse T5 aufweist und die
Ubersichtskarte "Kantonsstrassennetz Verkehrslastklasse" vom 27.08.2017 die Verkehrslastklasse T5 vor-
sieht.

Zudem wurde infolge der erhéhten Beanspruchung durch Brems- und Beschleunigungsmandver, auch auf der
70 m langen Anschlussstrecke in Richtung Allenwinden die Verkehrslastklasse auf T5 (sehr schwer) festgelegt.

2.2 Inseln (Trenn-, Leit- und Schutzinseln)

Schutzinseln haben vornehmlich die Aufgabe, wartende Fussgéanger oder Radfahrende zu schitzen. Die Tren-
ninsel weist eine langgestreckte Form auf. Sie wird vor allem in vortrittsberechtigten Knotenésten verwendet
und trennt Verkehrsstrome, die in gleicher oder in entgegengesetzter Richtung fahren. Trenninseln verhindern
das Uberholen und schiitzen wartende Linksabbieger.

Die Mindestbreite von Trenninseln betragt gemass VSS-Norm 40 262 (2020-12) "Knoten in einer Ebene™:
> 1.5 m wenn sie von Fussgéangern benitzt wird,;

> 2.0 m wenn sie innerhalb besiedeltem Gebiet von Radfahrenden bentzt wird;

> 2.5 m wenn sie ausserhalb besiedeltem Gebiet von Radfahrenden benitzt wird;

> 1.2 min den Ubrigen Fallen

2.3 Projektierungsgeschwindigkeit

Die Projektierungsgeschwindigkeit (Vp) ist die hdchste Geschwindigkeit, mit der ein Element der Strasse mit
genugender Sicherheit befahren werden kann. Im vorliegenden Projekt ist die Projektierungsgeschwindigkeit
gleich der Ausbaugeschwindigkeit Va (= minimale Projektierungsgeschwindigkeit Vr). Die Projektierungsge-
schwindigkeit Ve gilt fir den gesamten jeweiligen Streckenabschnitt.

Projektierungs-
Strasse geschwindigkeit
Ve [km/h]
Kantonsstrasse 381 60
Kantonsstrasse S 60
Tabelle 3 Projektierungsgeschwindigkeit

2.4 Geometrisches Normalprofil

Fur die Festlegung der Strassenbreite wird der massgebende Begegnungsfall fir den Normalbetrieb definiert.
Die Basis fur die Festlegungen des Lichtraumprofiles bildet die Nutzungsvereinbarung, mit den Definitionen
der Ausbaugeschwindigkeit und der Festlegung des Grundbegegnungsfalles.

Das so ermittelte Lichtraumprofil gilt fur die Gerade und ist in Kurven gemass den einschlagigen Normen zu
erweitern.

Die Wahl der effektiven Strassenbreite hat sich auch nach einem gleichmassigen und klaren Strassenverlauf
zu richten. Bei den Perimeteribergédngen wird die Fahrbahnbreite den bestehenden Strassenbreiten ange-
passt.

Die Dimensionierung des geometrischen Normalprofils erfolgt geméass VSS-Norm 40 201 (2019-03) "Geomet-
risches Normalprofil; Grundabmessungen und Lichtraumprofil der Verkehrsteilnehmer". Die Grundabmessun-
gen der Verkehrsteilnehmer werden den aktuellen VSS-Normen enthommen. Die Grundabmessung der Last-
wagen ist mit 2.55 m gemass Verkehrsregelverordnung (VRV, Art. 64) zu berlicksichtigen.
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Pflanzungen und Einfriedungen, dazu gehéren auch Abschlussmauern, Stitzbauwerke usw., haben einen Min-
destabstand vom Strassen- resp. Trottoirrand aufzuweisen. Der Wert ist bei der Bestimmung der lichten Breite

zu berucksichtigen.

Verkehrsteilnehmer

Fahrzeug Lw LW FR
Begegnungsgeschwmdlgkelt [km/h] 60 km/h 60 km/h 50
Steigung [%]
Grundabmessung 2.55 2.55 0.60
Bewegungsspielraum 2x0.20 2x0.20 2x0.25
Sicherheitszuschlag

- Innerhalb Fahrbahn 1x0.30 2x0.30 1x0.20

- Ausserhalb Fahrbahn (1 x0.30) (1 x0.20)
Gegenverkehrs-/ Uberholzuschlag 0.30 0.50
Total Fahrbahnbreite erforderlich [m] 8.90 m
Minimale lichte Breite erforderlich [m] 9.40 m

(Ausnahmetransport 6.50 m)
- . R . 4.80 m (gemass Ausnahmetransport)

Minimale lichte Hohe erforderlich [m] 4.50 m (gemass V GSW §8)

Tabelle 4

Ermittlung Grundabmessung

In Zusammenarbeit mit der Abteilung Verkehrstechnik und Baupolizei (VTBP) des Tiefbauamtes des Kantons
Zug wurden die nachfolgende Querschnittsabmessungen definiert.

Fahrsteifen Radstreifen Fahrbahn Fahrbahn Radstreifen
Abmessung [m] 1.80 3.00 3.00 1.80
Total Fahrbahnbreite [m] 9.60 m

Tabelle 5

2.5 Bodschungsneigung

Festlegung Grundabmessung

Einschnitte und Aufschittungen werden in der Regel mit einer Neigung von maximal 2:3 ausgefihrt.

2.6 Horizontale Linienfiihrung

Die horizontale Linienflhrung ist gemass der VSS-Norm 40 100a (2019-03) "Linienfiihrung; Elemente der ho-

rizontalen Linienfihrung" projektiert.

Gerade

v [km/h] 40 50 60 80
L erade mind. [M] 30 40 50 90
L Gerade max. [M] 600 750 800 1200

Tabelle 6 Richtwerte Gerade
Fassung 20.02.2023
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Zwischen gleichgerichteten Bégen sind kurze Geraden zu vermeiden. Die minimale Lange der Geraden ge-
méss obenstehender Tabelle sollte daher nicht unterschritten werden.

Bei sehr langen Geraden wird das Fahren eintdnig, das Einschétzen der Entfernungen und der Geschwindig-
keiten schwierig. Zudem verleiten lange Geraden zu hohen Geschwindigkeiten, weshalb die Werte gemass
Tabelle nicht tberschritten werden sollten.

Kreisbhogen

v [km/h] 40 50 60 80
Rkreisbogen mind. [M] 45 75 120 240
Lkreisbogen mind. [M] 25 35 55 90
Aciothoide mind. [M] 35 50 70 120

Tabelle 7 Richtwerte Kreisbogen

Kurvenverbreiterungen haben gemass VSS-Norm 40 105b (2019-03) "Verbreiterungen der Fahrbahn in Kur-
ven" zu erfolgen. Fir die Berechnung allfallig notwendiger Fahrstreifenverbreiterungen in Kurven wird der mas-
sgebende Begegnungsfall der Fahrzugkategorien A — A (Regelfall fir Hauptverkehrsstrassen ausserhalb be-
siedelter Gebiete) zu Grunde gelegt. Kurvenverbreiterungen von e < 10 cm pro Fahrstreifen bzw. < 20 cm pro
Fahrbahn sind nicht zu bertcksichtigen.

Im Projektperimeter sind keine Kurvenverbreiterungen erforderlich.

2.7 Vertikale Linienfiihrung

Die vertiakel Linienfiihrung ist geméss der VSS-Norm 40 110 (2020-02) "Linienfuhrung; Elemente der vertika-
len Linienfihrung" projektiert.

Richtwerte vertikale Ausrundungen

v [km/h] 40 50 60 80
RVkuppe [M] 1'500 2'100 3'000 6'000
RVwanne. [M] 800 1'200 1'600 3'500

Tabelle 8 Richtwerte vertikale Ausrundungen

Die Richtwerte resultieren aufgrund von Sichtweiten- und Geometrietiberlegungen. Werden die Richtwerte un-
terschritten, ist folgendes zu beachten:

Bei Unterschreitung der Kuppenradien ist die Anhaltesichtweite zu tberpriifen, deren Mindestwerte einzuhalten
sind (Augenhdhe 1.0 m, Gegenstandshéhe 0.15 m). Bei Unterschreitung der Richtwerte fir Wannen sollen die
Radien nicht kleiner als 20 % der Richtwerte sein und die minimale Anhaltesichtweite bei Einbauten gewahr-
leistet sein (Augenhdhe 2.50 m, Gegenstandshohe 0.15 m).

Bei Differenzen im Langsgefalle von < 6 % kann auf Ausrundungen verzichtet werden (Bewirtschaftungswege,
Fusswege, Einmindungen, etc.).

Die minimale Langsneigung folgt aus der Sicherstellung des Wasserabflusses langs des Strassenrandes. Das
minimale Gefélle betragt 0.5 %. Geringere Langsgefalle sollen vermieden werden. In Gebieten mit erhdhter
Setzungsempfindlichkeit ist das Langsgefalle tendenziell zu vergréssern.

Bei Randgefallen kleiner als 1 % sind Wassersteinplatten entlang der Randabschliisse gemass Ausfiihrungs-
bestimmungen des Kantons Zug [05] vorzusehen.
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2.8 Quergefille

Das Quergefalle ist gemass der VSS-Norm 40 120 (2019-03) "Linienfihrung; Quergefalle in Geraden und Kur-
ven, Quergeféllsdnderung" projektiert.

Das Quergefalle soll in der Geraden 3% betragen. Je nach Entwésserungssystem wird das Quergefalle ein-
seitig oder in Form eines Dachgefalles angeordnet.

In Kurven ist das Quergefélle vom Radius des Kreisbogens abhéngig. Die Fahrbahn wird zur Kurveninnenseite
geneigt. Das Quergefélle ist Uber die ganze Fahrbahnbreite und auf der ganzen Lange des Hauptkreisbogens
gleich gross.

Quergefalle in Kurven
RKreisbogen [m] SQO 100 115 130 150 2180

Querneigung p [%)] 5.0 4.5 4.0 3.5 3.0 *

* wie in Geraden

Tabelle 9 Richtwerte Quergefalle in Kurven
Das Quergefélle der Fusswege soll 2% betragen.
Das Geféalle des Banketts ist nach aussen zu richten. Die Neigung betrégt mind. 6%.

Der Quergefallsanderung kommt eine grosse Bedeutung beziiglich der Verkehrssicherheit zu (Gewahrleistung
seitlicher Wasserabfluss, optische Fihrung, etc.). Das massgebende Element ist die sekundare Langsneigung
der Fahrbahnrénder.

> Aimax [%] = 1.5 (ausserhalb besiedelter Gebiete)
> Aimin [%] = 0.1 x a [m]

wobei a = Abstand Drehachse - Fahrbahnrand; Aimin ist im Bereich der Querneigung p <3 % zu beachten.

2.9 Fallliniengefalle

Das Fallliniengefélle q ist die grosste aus Langsgefalle i und Quergefalle p resultierende Neigung der Fahr-
bahnoberflache. Es ist massgebend fur die Oberflachenentwésserung der Fahrbahn. Das minimale Falllinien-
gefélle betrégt 0.5 %. Das Fallliniengefélle sollte einen Wert von 12 % innerhalb des Siedlungsgebietes, resp.
10 % ausserorts nicht Uberschreiten. Wird der Wert Uberschritten, ist in erster Linie das Léangsgefélle und nicht
das Quergefélle zu reduzieren.
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2.10Sichtverhaltnisse

Bei der Beurteilung der Sichtverhéltnisse ist neben der horizontalen auch die vertikale Linienflihrung zu beach-
ten. Die aktuelle Version (September 2017) der Projektierungshilfe Sichtweiten vom Tiefbauamt Kanton Zug,
Verkehrstechnik und Baupolizei sind anzuwenden.

Als Anhaltesichtweite wird jene Strecke bezeichnet, die Uberblickbar sein muss, um vor unerwarteten Hinder-
nissen sicher anhalten zu kénnen. Die Anhaltesichtweite ist von der Geschwindigkeit (kleinerer Wert von vp,
resp. vzu) und der L&angsneigung abhéngig. Die erforderlichen Anhaltesichtweiten sind der VSS-Norm 40 090b
(2019-03), Abb. 2, zu entnehmen.

Fur den leichten Zweiradverkehr ist die Anhaltesichtweite der VSS-Norm SN 640 060 (1994), Abb. 3, zu ent-
nehmen.

Die erforderliche Knotensichtweite ist geschwindigkeitsabhé&ngig. Sie betrégt geméass VSS-Norm 40 241 (2019-
03) "Querung fur den Fussgéanger- und leichten Zweiradverkehr"

> 35 ... 50 m bei 40 km/h
> 50 ... 70 m bei 50 km/h
> 70 ... 90 m bei 60 km/h

Im vorliegenden Projekt handelt es sich um eine Hauptverkehrsstrasse hoher Wichtigkeit, weshalb geméass
VSS-Norm40 273a (2019-03) "Knoten; Sichtverhéltnisse in Knoten in einer Ebene" die Mittelwerte zu verwen-
den sind. Falls die Anhaltesichtweite grosser ist als die Knotensichtweite (infolge Gefélle etc.), ist diese zu
verwenden.

Die Beobachtungsdistanz B bei Knoten betragt im Innerortsbereich gemass Weisung des Kantons Zug
2.50 m. Bei Trottoiriberfahrten ist B ab dem Fahrbahnrand abzutragen (B fur Sicht auf fahrzeugahnliche Gerate
ab Hinterkante Trottoir).

Die minimale Sichtweite auf leichte Zweirader ist vom Langsgefalle abhéngig. Die Werte sind der untenstehen-
den Tabelle zu entnehmen.

Gefélle vortrittsberechtigte Anlage = -8% -6% -4% -2% 0% +2% 24%
Knotensichtweite (Zweirader) A [m] =60 55 45 35 25 15 <10
Tabelle 10 Richtwerte Knotensichtweite

Auf Fussgéanger und fahrzeugéhnliche Gerate sind gemass VSS-Norm 40 273a (2019-03) die nach-folgenden
Sichtweiten zu gewahrleisten:

> A =15 m bei Langsneigung < 3 %
A 220 m bei Langsneigung > 3 %, resp. <5 %
A =25 m bei Langsneigung = 5 %, resp. < 8 %
A =50 m bei Langsneigung = 8 %

vV V V

Die minimale Sichtweite bei Fussgangerstreifen ist geschwindigkeitsabhéngig. Sie betragt gemass VSS-Norm
40 241 (2019-03) "Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweiradverkehr; Fussgéngerstreifen":

> 40 m bei vsig / vss von 40 km/h
> 55 m bei vsig / ves von 50 km/h
> 75 m bei vsig / vss von 60 km/h

Falls die Anhaltesichtweite grésser ist, wird diese massgebend. Der Sichtpunkt des Warteraumes ist 1.00 m
hinter dem Fahrbahnrand unter 45° wegfuihrend vom Fussgangerstreifen anzuordnen. Das Sichtfeld ist auf
einer Hohe von 0.60 m bis 2.50 m freizuhalten. Die Sichtweite ist aus dem gesamten Annaherungsbereich zu
gewabhrleisten.

Die Erkennungsdistanz sollte doppelt so gross wie die notwendige Sichtweite sein.
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2.11 Trottoiriiberfahrten

Grundstiicks- und Arealzufahrten sind im Regelfall als Trottoiriberfahrten auszubilden. Die Ausgestaltung er-
folgt geméass Ausfiihrungsbestimmungen des Kantons Zug [05].

2.12 Grundlagen Oberbaudimensionierung

Die Oberbaudimensionierung gem. VSS-Norm 40 324 (2019-03) "Dimensionierung des Strassenaufbaus Un-
terbau und Oberbau" basiert auf folgenden Grundlagen und Annahmen:

Grundlagen

Oberbaudimensionierung

Oberbautyp Typ 1, Asphaltbetonbelag auf Kiessand

Klima Durchschnittliche klimatische Bedingungen (Mittelland)
Beanspruchungsart sehr starke Beanspruchung

Aquivalente Verkehrslastklasse T5

Tragfahigkeitsklasse S2 (mittlere Tragfahigkeit des Untergrundes)*
Frostempfindlichkeitsklasse G2 (leicht frostgefahrdet)*

Erforderlicher Strukturwert, SNer 123.0cm

*  Tragfahigkeits- und Frostempfindlichkeitsklasse aufgrund maoglicher Anteile an Feinsedimenten Stufe 2
Tabelle 11 Grundlagen Oberbaudimensionierung

Konzeption, Anforderungen und Ausfiihrung der bituminésen Belage erfolgen gemass den einschlagigen VSS-
Normen, der Bau- und materialtechnische Zustandserfassung der Consultest AG aus dem Jahre 2015 und
2021 [03] [04] sowie den Ausfluhrungsbestimmungen des Kantons Zug [05].

3 Strassentwasserung

Die Mindestiiberdeckung der Kanalisationsleitungen auf der freien Strecke betragt 0.80 m (SIA 190, Art. 2.5.1).
Schmutz- oder Mischwasserleitungen mussen generell unter benachbarten Trinkwasserleitungen liegen (SIA
205: 2003, Art. 2.2.3).

Die Einzugsflache eines Einlaufschachtes sollte 350 m? nicht Uibersteigen (Regelfall ca. 250 bis 300 m?). Bei
Einlaufschachten mit Filtersacken betragt die Einzugsflache 200 m2. Kontrollschachte sind méglichst aus-
serhalb der Fahrbahn, resp. in der Mitte des Fahrstreifens oder Radstreifens zu platzieren. Die Ausbildung und
Anordnung richtet sich nach der SIA-Norm 190 sowie gemdass den Ausfihrungsbestimmungen des Kantons
Zug [05].

Kontrollschéchte sind in geraden Strecken Ublicherweise alle 80 bis maximal 120 m vorzusehen sowie bei
Gefallsdnderungen, Richtungsanderungen, Kaliber- und Materialwechseln sowie bei Kanalvereinigungen (SIA
190, Art. 2.4.7). Soweit mdglich sind die Strassenablédufe an Kontrollsch&chten anzuschliessen.

Fur die Schachtabdeckungen gelten die Ausfuhrungsbestimmungen des Kantons Zug [05] sowie die VSS-
Norm 40 366 (2019-03) "Strassenentwéasserung Aufsétze und Abdeckungen".
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