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1 Ausgangslage

Ausgangslage und Herausforderungen
In den letzten Jahren ist die Gemeinde Risch stark gewachsen. Es entstanden viele
neue Wohnsiedlungen und Arbeitsplatze. Diese Entwicklung hat erheblichen Einfluss
auf das Verkehrsaufkommen in der Gemeinde und fihrt die Verkehrsinfrastruktur in
den Spitzenstunden an die Kapazitatsgrenze.

Damit eine gute Erreichbarkeit auch mit einer weiteren Entwicklung der Ge-
meinde gewdhrleistet bleibt, sind Massnahmen notwendig. Unter Federfilhrung des
Kantons (Baudirektion) wurde ein Projekt gestartet, mit welchem die Anbindung der
Kantonsstrassen an das Ubergeordnete Strassennetz verbessert werden kann. Das
wichtigste Ziel dieser Arbeit ist, den Knoten Forren zu entlasten. Das Ergebnis dieser
Analyse soll dann in die Revision des kantonalen Richtplans aufgenommen werden.

Auf kommunaler Ebene sollen diese Bemiihungen durch ein Gesamtverkehrs-
konzept unterstitzt werden. Diese Arbeit soll alle Mdglichkeiten aufzeigen, wie die
vorhandene Verkehrsinfrastruktur durch bauliche oder lenkende Massnahmen opti-
miert werden kann.

Als wichtige Grundlage fur die Erarbeitung des Gesamtverkehrskonzeptes Risch
dient die «Gemeindeentwicklungsstrategie mit Legislaturzielen 2015 — 2018x». Um der
Gemeinde kunftig eine vertikal (Gemeinde, Kanton, Bund) und horizontal (Fuss-
/Veloverkehr, Offentlicher Verkehr, motorisierter Individualverkehr) koordinierte
Verkehrspolitik zu ermdglichen, soll ein Gesamtverkehrskonzept (GVK) fiir das ganze
Gemeindegebiet erarbeitet werden.

Als Betrachtungsperimeter gilt das ganze Gemeindegebiet mit allen vier Ortstei-
len. Der Schwerpunkt der Arbeit soll auf eine gute Erreichbarkeit der ndrdlichen Ar-
beits- und Dienstleistungszone sowie der gesamten Wohnzone von Rotkreuz gesetzt
werden.

Begleitung und Einbezug Gemeinderat

Die Bearbeitung des GVK wurde eng durch eine Gruppe mit verschiedenen Vertretern
(zustéandiger Gemeinderat, Fachpersonen aus Verwaltung Gemeinde Risch, Kanton
Zug, Delegierter des Fachausschuss und Ortsplaner) begleitet.

Zu einem frihen Zeitpunkt wurden der Fachausschuss Umwelt/Energie/Verkehr sowie
der Gemeinderat Risch miteinbezogen. An der Sitzung vom 10. Mai 2016 hat der
Gemeinderat den Leistungsbeschrieb fur das kommunale Gesamtverkehrskonzept
(Projektinitialisierung) genehmigt. An der Gemeinderatsklausur vom 17. Januar
2017 wurden anhand eines Arbeitspapiers die Analyse und das Zielsystem vorgestellt
und diskutiert. Dabei zeigte sich, dass Nachjustierungen am Zielsystem notwendig
wurden. Die Hauptrickmeldungen waren, dass
— der Verkehr (insbesondere der motorisierter Individualverkehr) sich realisti-
scher weise nicht reduzieren lasst, sondern stabilisiert werden soll.
— ein zusatzlicher Ansatzpunkt hinzugefiigt werden soll (Gewahrleistung der Er-
reichbarkeit). Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrskapazitéten werden fir
alle Verkehrsarten notwendig. Dieser Punkt bertcksichtigt die Bestrebungen im
Zusammenhang mit der laufenden GVS Rotkreuz Nord / Bésch und allfélligen
Infrastrukturerganzungen.
— Schleichverkehrsrouten nicht vollstandig unterbunden werden kénnen, sondern
maoglichst vertraglich gestaltet werden sollen.
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Aufgrund dieser Rickmeldungen wurde das Zielsystem Uberarbeitet. An der Gemein-
deratssitzung vom 21.03.2017 wurde das Uberarbeitete Zielsystem genehmigt (Be-
schluss Nr. 2017-4200). Gestitzt auf die Uberarbeitete Zielformulierung wurde die
Erarbeitung des Gesamtverkehrskonzepts fortgesetzt. An der Gemeinderatsklausur
vom 16.01.2018 wurden die Konzeptelemente und die Massnahmen vorgestellt und
diskutiert und am 20.03.2018 wurde das Gesamtverkehrskonzept verabschiedet und
zur Vernehmlassung freigegeben. Mit der Informationsveranstaltung vom
4.04.2018 wurde das 6ffentliche Mitwirkungsverfahren lanciert. Schriftliche Ein-
gaben wurden bis Ende Mai entgegengenommen. Am 2.10.2018 wurde die Dokumen-
tation des GVK sowie der Mitwirkungsbericht durch den Gemeinderat genehmigt.

Gesamtverkehrskonzept (GVK) fur die Gemeinde Risch
Das GVK soll Verwaltung und Politik in der Gemeinde Risch als ganzheitliches Koordi-
nations- und Fuhrungsinstrument fir den Bereich Verkehr und Mobilitat dienen und
damit eine bestehende Licke in der kommunalen Planung schliessen. Dabei sind fol-
gende Inhalte abzudecken:
— Zusammenfassende Analyse der heutigen und zukiinftigen Verkehrssituation —
hauptsachlich anhand bestehender Grundlagen;
— Einbettung und Verkniipfung mit bestehenden Strategien in der Gemeinde, auf
Ubergeordneten Ebenen und in den Nachbargemeinden;
— Festlegen eines Zukunftbilds mit nachhaltigen Zielsetzungen fur den Gesamt-
verkehr und davon abgeleitet fur die einzelnen Verkehrsarten;
— Aufzeigen von Wechselwirkungen und Abhéangigkeiten der Themenfelder;
— Ableiten von Massnahmen(-paketen) und Einordnen von bereits definierten
Massnahmen sowie deren Priorisierung und grobe zeitliche Planung.

Fragestellungen des Gesamtverkehrskonzepts
Die folgenden Fragen stehen im Vordergrund:

— Welche Infrastruktur soll fir welche Verkehrsteilnehmende bereitgestellt und
wie soll diese betrieben und gestaltet werden?

— Wie ist mit dem Verkehr im Umfeld des Entwicklungsgebiets in Rotkreuz Nord
umzugehen? Wie sind die Entwicklungsgebiete im Norden an das Ubergeordnete
Strassennetz anzubinden? Sind dazu neue Infrastrukturen notwendig?

— Welche Funktion nehmen die einzelnen Strassenraume ein? Wo besteht Poten-
zial zur Aufwertung von Quartier- und Hauptstrassen und welche Massnahmen
(gestalterisch, planerisch oder rechtlich) sind daftir notwendig? Wie lassen sich
die Quartiere von den negativen Folgen des Verkehrs schiitzen und eine hohe
Aufenthaltsqualitat erreichen?

— Wie kann ein durchgehendes Netz fur den Fuss- und Veloverkehr angeboten
werden, dass den verschiedenen Nutzergruppen (vom Schiiler Uber den Ange-
stellten der Roche bis hin zum Auslieferdienst mit Lastenvelo ...) gerecht wird?

— Wie lassen sich fur den Fuss- und Veloverkehr die trennungswirkenden Elemen-
te (Bahnlinie, Hauptstrassen) Uberwinden?

— Welche Massnahmen sind zu treffen, damit der Bus behinderungsfrei betrieben
werden kann? Wie soll sich die Gemeinde hinsichtlich der langfristigen, Uberre-
gionalen OV-Anbindung positionieren (Interregio-Halt)?

— Die Gemeinde Risch besteht aus vier Ortsteilen. Wie kann man den Bedurfnissen
und Fragestellungen der verschiedenen Raume mit einem koharenten GVK ge-
recht werden?

— Welche raumplanerischen Instrumente und Einflussméglichkeiten sind zu nut-
zen, um die Verkehrsentwicklung aktiv mitsteuern zu kénnen?

— Wie kdnnen die beschrankten personellen und finanziellen Ressourcen mog-
lichst effizient und flir zeitnahe Verbesserungen eingesetzt werden? Welche
Massnahmen kdnnen / sollen in welchem Zeithorizont prioritar behandelt wer-
den, welche Projekte sind kurz- und mittelfristig kaum realisierbar?
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2 Fazit Analyse

2.1 Fazit Analyse

In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Erkenntnisse aus der Auslegeordnung in
Form einer SWOT-Analyse zusammengefasst. Auf die einzelnen Aspekte wird im An-

hang 1 eingegangen.

Starken

Schwachen

Hohe Erreichbarkeit aus der Region

Strassenkapazitat im Umfeld des Autobahnan-
schlusses und in Richtung Zentrum (Chamerstras-
se) erreicht wahrend Hauptverkehrszeiten die
Kapazitatsgrenze

Dichtes, radiales Bussystem als Feinverteiler mit
starker Achse in Richtung Cham / Hiinenberg

Industrie- und Gewerbegebiet Rotkreuz-Nord liegt
in einiger Entfernung zum Bahnhof Rotkreuz, die
Fuss- und Veloverbindung ist wenig attraktiv und
teils gefahrlich

Attraktive, vielseitige und schnell erreichbare Nah-
erholungsraume in unmittelbarer Nahe der Sied-
lungsgebiete

Siedlungsstruktur und Gestaltung von Strassen-
raumen sind wenig abgestimmt - insbesondere in
Bezug auf Aufenthaltsqualitat und Durchlassigkeit
fur den Fuss- und Veloverkehr (inkl. Schulwege)

Dichtes Netz an Wanderwegen und Freizeitrouten
des Veloverkehrs

Bahnlinie und die Hauptverkehrsachsen weisen flr
den Fuss- und Veloverkehr resp. fir die Siedlung
eine grosse Trennungswirkung auf

Verbreitet verkehrsberuhigte Zonen (Begegnungs-
zonen, T30 in Wohnquartieren)

Unterschiedliche Bewirtschaftung auf funktional
gleichartigen Parkplatzen und teilweise nicht be-
stimmungsgemasse Nutzung (z.B. Laternenparkie-
rung). Offentliche Strassenrdume werden zur Par-
kierung benutzt.

Verschiedene Nahversorgungsmaglichkeiten in der
Nahe vorhanden

Nur ein OV-Fernverkehrshalt (Interregio) pro Stun-
de

Enger Kontakt mit verschiedenen Partnern wird
gepflegt (Unternehmungen, Investoren, Kanton und
andere Gemeinden).

Behinderung des strassengebundenen Ov-
Angebotes im Uberlastfall

Innovative Planungsinstrumente sind in der Ge-
meinde verankert und werden aktiv genutzt

Verschiedene grossraumige und lokale Schleich-
verkehrsrouten werden genutzt

Bahnknoten Rotkreuz (Fernverkehr, S-Bahn und
Regionalverkehr)

Punktuelle Sicherheitsdefizite (Unfallschwerpunkte,
Geschwindigkeitsiibertretungen, soziale Sicherheit)

Verkehrsanbindung an das Autobahnnetz

Bestehende Schwachstellen und Netzliicken im
Fuss- und Veloverkehrsnetz

Chancen

Risiken

Verschiedene Planungen im Raum Rotkreuz mit
hoher Relevanz fiir das kommunale Verkehrssys-
tem sind am Laufen

Intensivierung des Konfliktpotenzials und der Kapa-
zitatsengpasse durch die zukiinftige Siedlungsent-
wicklung / Verdichtung.

Kurze Distanzen und ideale topographische Vo-
raussetzungen innerhalb des Gemeindegebietes
bieten Potenzial zur Steigerung des Fuss- und
Veloverkehrsanteils

Starke Abhangigkeiten zu Partnern und iberkom-
munalen Planungen (Kanton, Astra, SBB)

Steigerung der Attraktivitat von Siedlungsraumen
durch aufgewertete Strassenrdume unter Bertick-
sichtigung der angrenzenden Nutzungen

Die Lage des Autobahnanschlusses im Siedlungs-
gebiet Rotkreuz Nord flihrt aufgrund der Rickstau-
gefahr auf die Autobahn zu beschrankten Steue-
rungsmaoglichkeiten

Hohe Dynamik in der Siedlungsentwicklung mit
Konzentration auf zentrumsnahe und gut erschlos-
sene Gebiete

Kostendruck, welcher gréssere Infrastrukturprojekte
erschwert und Ausbaumdglichkeiten des OV-
Angebot eingrenzen

Die Forderung des mittel- bis langfristigen zweiten
Fernverkehrshalts pro Stunde in Rotkreuz ist aner-
kannt und wird gestutzt

Grosse Einkaufszentren in der Region, welche
Mehrverkehr produzieren und die lokalen Versor-
gungseinrichtungen konkurrieren.

Innovative Ansatze (wie beispielsweise Begeg-
nungszone Kreuzplatz und Bahnhof Nord) sind
mehrheitsfahig und wurden umgesetzt

Neue Technologien (Digitalisierung) die massge-
blich unser Verkehrsverhalten beeinflussen kann
(Sharingangebote, selbstfahrende Fahrzeuge,
Pooling)
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3 Ziele

Das folgende Zielsystem baut auf der Gemeindeentwicklungsstrategie auf:

Effizienz hinsichtlich

—  kurze Weglangen

—  kosteneffiziente Infrastruktur (Investition, Betrieb und Unterhalt)
—  geringer Flachenbedarf

— gute Erreichbarkeit, Gewahrleistung eines stetigen Verkehrsfluss
—  moglichst geringe Auswirkungen auf Bevolkerung und Umwelt

4 Ansatzpunkte

Erreichbarkeit gewahrleisten

Die hohe Erreichbarkeit der Wohn- und Arbeitsgebiete ist auch zukiinftig zu gewahrleisten. Dazu
werden in Abstimmung mit dem Kanton Massnahmen erarbeitet, welche zu einer verbesserten
Anbindung an das Ubergeordnete Strassennetz und zur Bewaltigung der Spitzenbelastungen
fihren. Als zweckmassige Erganzung kénnen punktuelle Infrastrukturausbauten eine Entlas-
tungswirkung erzielen. Firr alle Verkehrsteilnehmer (MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr) sollen
allfallige Licken geschlossen und die bestehende Infrastruktur optimiert werden.

Verkehr stabilisieren

Ansétze, die das Verkehrsverhalten positiv beeinflussen (Férderung von kurzen Wegen, Brechen
von Spitzen, Erhéhung des Belegungsgrads von Fahrzeugen) werden gezielt gefordert. Eine
Verringerung der Trennungswirkung von Bahn und Hauptstrassen sowie die Férderung des
offentlichen Verkehrs unterstiitzen eine konsequente Abstimmung zwischen Verkehrs- und Sied-
lungsentwicklung zusatzlich.

Verkehr lenken

Die Strassenrdume werden ihrer Funktion entsprechend genutzt. Der motorisierte Individualver-
kehr wird moglichst direkt auf das Gibergeordnete Netz gelenkt. Insbesondere soll der orts- und
quartierfremde Verkehr vermieden werden.

Vertraglichkeit erhohen

Der Verkehr soll durch integrierte Gestaltung der Strassenrdume verstetigt und vertraglich abge-
wickelt werden. Die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat sollen durch zweckmassige Massnahmen
erhoht werden.

Offentlicher Raum,
Siedlungsentwick-
lung

—  Entwicklung zentrumsnah und an gut mit OV erschlossenen Lagen

—  Strassenrdume stadtebaulich besser in die Siedlungsstruktur integrieren
—  Zentrumsbereiche starken und Aufenthalts- und Begegnungsorte schaffen
—  Abgestimmter Umgang mit privater Parkierung

Fuss und Velover-
kehr

—  Erhéhung der Attraktivitat und Sicherheit (insbesondere auch auf Schulwegen) durch die
Behebung von Schwachstellen und Netzliicken

—  Dichtes und durchgangiges Fuss- und Velonetz innerhalb der Siedlungsgebiete sowie at-
traktive Verbindungen zwischen Dérfern und lber die trennende Bahnlinie anbieten

—  Attraktive Verbindungen zwischen dem Zentrum / Bahnhof und dem nérdlichen Industriege-
biet schaffen (durchgangige, attraktiver Fuss- und Veloinfrastruktur entlang der Industrie und
Birkenstrasse und Verbesserung der Querungen der Chamerstrasse)

—  Erhéhung der Schulwegsicherheit

Motorisierter Indi-
vidualverkehr

Ziele nach Verkehrstrager

—  Verbesserte Anbindung der Kantonsstrassen an das ubergeordnete Netz

—  Verkehrssicherheit erh6hen

—  Ortsfremder Verkehr vermeiden, insbesondere Durchgangsverkehr auf der Autobahn be-
wahren

—  Schleichverkehr durch Quartiere einschranken

—  Bestimmungsgemasse Nutzung der offentlichen Parkplatze

—  Einfache und klar verstandliche Parkplatzbewirtschaftung

Offentlicher Ver-
kehr

—  OV-Drehscheibe Bahnhof Rotkreuz stirken
(zweiter Fernverkehrshalt mit abgestimmten Busangebot)
—  Behinderungsfreien Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs sicherstellen
—  Siedlungsgebiet zweckmassig erschliessen
—  Attraktive Haltestellenbereiche und Umsteigeziehungen anbieten
—  Zugang zum Bahnhof verbessern, insbesondere Querung Ost und Bushof Std
—  moglichst witterungsgeschiitzte Zugange zu den Haltstellen (Arkaden etc.)

Tabelle 1: Zielsystem

mefron
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4 Konzept

4.1 Gesamtiibersicht

Ziel des Gesamtverkehrskonzepts ist die Sicherstellung der Erreichbarkeit und die Er-
hoéhung der Vertraglichkeit fir die Wohnbevolkerung. Diese wichtigsten Konzeptele-
mente sind:
— Halbanschluss Buonaserstrasse und Kapazitatserhhung Forren Knoten mit
flankierenden Massnahmen
— Vertragliche Gestaltung der Strassen im Siedlungsgebiet mit entsprechenden
Geschwindigkeiten
— Attraktive Fuss- Veloverbindung tiber Gleisanlagen und in Richtung Rotkreuz
Nord
— Behebung von sicherheitsrelevanten Schwachstellen im Fuss- und Velowegnetz
— Innovative Ansatze zur Verkehrsverhaltensanderung weiterverfolgen
— Attraktive Zugange zu Freizeit und Naherholungsgebiete (insbesondere entlang
Reuss und Seeufer)
— Verfolgung von Mobilitatstrends und gezielte Zusammenarbeit mit lokalen Part-
nern

In den folgenden Teilkonzepten werden die einzelnen Themen erlautert.
4.2 Fuss und Veloverkehr

Bestehendes Netz stirken

Sowohl im Fuss- als auch im Veloverkehr verfugt die Gemeinde Risch abschnittsweise
Uber ein sehr attraktives Wegnetz. Mit dem Teilkonzept Fuss- und Veloverkehr soll
dieses bestehende Netz weiterentwickelt und gestéarkt werden. Dazu stehen die gezielte
Aufwertung von wichtigen Verbindungen und die Behebung von punktuellen Schwach-
stellen im Vordergrund.

Attraktive Verbindung schaffen

Die Verbindung zwischen dem Bahnhof und den Arbeitsplatzgebieten in Rotkreuz
Nord ist fir den Fuss und Veloverkehr von grosser Bedeutung. Mit der geplanten
Bahniiberfihrung 6stlich des Bahnhofs wird die Trennungswirkung der Bahnanlagen
vermindert. Entlang der Chamerstrasse (vom Bahnhof Nord bis Industrie/Rotkreuz
West) ist eine attraktive Route fur Fussganger und Velofahrende zu schaffen.

Netzliicken schliessen

Sowohl im Siedlungsgebiet als auch im Zugang zu den Naherholungsgebieten sind be-
stehende Netzliicken zu schliessen. Zu nennen sind insbesondere Netzlicken entlang
der Reuss sowie weitere Fuss- und Veloachsen im Gewerbegebiet Rotkreuz Nord. Im
Zusammenhang mit weiteren Umstrukturierungen sind Fuss- und Veloachsen fruhzei-
tig zu sichern.

Zweckmaissige Signalisation (Fahrverbote und Sackgassen)

Bei der Signalisation besteht Handlungsbedarf, da diese priméar auf den motorisierten
Verkehr ausgerichtet ist und nicht die Bedurfnisse der weiteren Verkehrstrager ab-
deckt. Einzelne Fahrverbote (z.B. Bahnhofsplatz), welche fur den Veloverkehr nicht
zweckmassig sind, sind zu optimieren. Bei Sackgassen ist ebenfalls zu prifen, ob eine
durchgehende Verbindung fir den Fuss- und Veloverkehr besteht. Diese sind entspre-
chend zu signalisieren.
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Sichere Querungsstellen
Im Fussverkehr fehlen an manchen Orten sichere Querungsstellen Gber Hauptstrassen.
Diese liegen z.T. auf der Wunschlinie von wichtigen Fussgangerstromen, im Zugang zu
Bushaltestellen oder betreffen Wanderwegrouten.

Auch im Veloverkehr fehlen punktuell sichere Querungsstellen. Diese stehen
sich meist im Zusammenhang mit einem Regimewechsel der Velofiihrungsart, bei wel-
chem ein Queren der Fahrbahn notwendig wird.

Infrastrukturen schaffen
Im Velowegnetz gibt es verschiedene Hauptstrassenabschnitte, welche tber keine Ve-
loinfrastruktur verfiigen (u.a. Holzhausernstrasse, Ortsdurchfahrt Risch, Blegistrasse,
Meierskappelerstrasse, Kiintwilerstrasse). Auf diesen Strassen sind in Zusammenarbeit
mit dem Kanton Mdglichkeiten zur Velofihrung zu prifen.

Fur den Fussverkehr bestehen innerorts auf einzelnen Strassenabschnitten keine
beidseitigen Trottoirs. Auch hier sind wiederum Mdoglichkeiten zur besseren Zugang-
lichkeit von Liegenschaften und Haltestellen zu prifen.

Abbildung 1: Konzeptplan Fussverkehr
(néchste Seite)

Abbildung 2: Konzeptplan Veloverkehr
(Ubernachste Seite)
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4.3 Motorisierter Individualverkehr

Das MIV-Konzept sieht eine Kombination von gezielten Kapazitatserweiterungen und
Massnahmen zur Erhéhung der Vertraglichkeit vor.

Halbanschluss Buonaserstrasse zur Gewiihrleistung der Erreichbarkeit
Der Kanton hat in der Verkehrsstudie "Erschliessung Industriegebiete Rotkreuz und
Bosch" (2017) verschiedene Varianten zur Entscharfung der Uberlastungssituation im
Umfeld des Autobahnanschlusses Rotkreuz und zur langerfristigen Sicherstellung der
Erreichbarkeit geprift. Als Bestvariant weiterverfolgt wird

— der Halbanschluss Buonaserstrasse,

— Bypass beim Forrenkreisel (Blegistrasse) mit Busspur

— sowie flankierende Massnahmen zur Verkehrslenkung.

Abbildung 3: Ausbau Kreisel Forren mit
Bypass von der Blegistrasse und Halb-
anschluss Buonaserstrasse

(Quelle: Verkehrsstudie Erschliessung In-
dustriegebiete Rotkreuz und Bésch, 2017)

Verkehrslenkung und Strassenhierarchie

Das MIV-Konzept sieht vor, den MIV-Verkehr moglichst direkt auf die jeweils Gberge-
ordnete Hierarchieebene zu lenken und somit quartierfremden/ortsfremder Verkehr
(sog. Schleichverkehr) zu minimieren. Dazu werden Erschliessungskammern ausgebil-
det zwischen welchen der Verkehr mdglichst vermieden werden soll. Die Ortszentren
sollen von Durchgangsverkehr nicht zusatzlich belastet werden. Langerfristig und in
Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung im Gebiet Rotkreuz Nord ist punktuell
auch eine weitere Direkterschliessung an die Kantonsstrasse (Chamerstrasse) zu pri-
fen.

Knotenumgestaltungen und Eingangspforten

Ein weiteres Konzeptelement stellt die Erhéhung der Sicherheit dar. Dazu werden Kno-
ten mit bekannten Unfallschwerpunkten oder akuten Sicherheitsdefiziten umgestaltet.
Eingangspforten an den Siedlungseingangen machen auf die sensiblen Innerortssitua-
tionen aufmerksam und reduzieren die Fahrgeschwindigkeiten.

Zweckmiissige Regelungen zur Parkierung

In der Gemeinde Risch sind grundsatzlich ausreichend o6ffentliche Parkfelder vorhan-
den. Es bestehen allerdings uneinheitliche Bewirtschaftungsformen, welche insbeson-
dere fiir die Nachtparkierung eine aufwendige Kontrolle nach sich ziehen. Mit der Er-
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stellung eines Reglements zur Parkierung auf 6ffentlichem Grund (Revision des beste-
henden Reglements zur Nachtparkierung) soll gemeindelibergreifend eine nachvoll-
ziehbare Bewirtschaftungsform fiir die einzelnen Standorte ausgearbeitet werden, wel-
che auf die entsprechenden Nutzergruppen angepasst ist.

Im Bereich der privaten Parkierung werden im Rahmen von Bebauungsplanen
Vorgaben zu maximalen Zahl von Abstellplatzen nach kantonaler Praxis festgeschrie-
ben. Bei der Regelbauweise besteht keine entsprechende Handhabung. Dafiir ware eine
Anpassung der BNO notwendig.

Abbildung 4: Konzeptplan MIV
(néchste Seite)
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4.4 Betrieb und Gestaltung des Strassenraums

Funktionsgerechte Gestaltung der Strassenriume

Aufbauend auf den Stossrichtungen des Lenkungskonzepts ist sicherzustellen, dass die
einzelnen Strassenrdume in ihrer Gestaltung und ihrem Betrieb der vorgesehenen
Funktion gerecht werden. Verschiedene Strassen und Platze wurden in den letzten
Jahren aufgewertet. Zu nennen ist die Begegnungszone im Ortszentrum von Rotkreuz
sowie die auf der Nordseite des Bahnhofs. Auf diesen Elementen wird weiter aufgebaut.

Durch die aktuelle Siedlungsentwicklung zeigt sich bei einzelnen Strassen Handlungs-
bedarf. Einzelne Strassenabschnitte entsprechen nicht mehr den umgebenden Sied-
lungsstrukturen und sind gestalterisch aufzuwerten. Im Rahmen von laufenden Projek-
ten soll der Strassenraum aufgewertet werden. Als konkrete Projekte zu nennen sind:

— Birkenstrasse (im Zusammenhang mit dem Standort der HSLU)

— Buonaserstrasse (im Zusammenhang mit der Entwicklung Bahnhof Stid)

— alte Chamerstrasse

Auch fur die Chamerstrasse - als Eingangstor von Rotkreuz - ist langerfristig und in
Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des Gewerbegebiets ein Charakterwechsel
vorzusehen. Das Entwicklungsquartier und die Gebdude sollen sich verstarkt in Rich-
tung des Strassenraums ausrichten. Fragen zur kinftigen Strassenbaulinie sind zu
einem frihen Zeitpunkt zu kléren. Anséatze zur vermehrt direkten Erschliessung sind zu
prufen.

Sicherheit und Vertriglichkeit durch zweckmaissige Signalisation

Das Temporegime ist abhéngig vom Standort und von der Funktion der Strasse. Dabei
sind allerdings auch sicherheitsrelevante Aspekte zu bertcksichtigen. Zur Erhéhung
der Sicherheit und Reduktion der Larmbelastungen soll auf verkehrsorientierten Stras-
sen im Siedlungsgebiet die Geschwindigkeit T50 betragen. In den Quartieren wird die
Verkehrsberuhigung (inkl. T30) weiter vorangetrieben. Die Umsetzung erfolgt schritt-
weise und auf Initiative der Quartierbevolkerung. In den Weilern Landhaus und Breit-
feld ist aus Sicherheitsgriinden (Bushaltestelle, Querung Wanderweg, ungeniigende
Sichtverhéltnisse) die signalisierten Geschwindigkeit zu reduzieren. Im Kernbereich ist
im Zusammenhang mit der Zentrumsentwicklung und zum Schutz vor Mehrbelastung
die Ausweitung der Verkehrsberuhigung auch auf kernnahen Hauptstrassen zu prufen.

Flankierende Massnahmen sichern die Entlastungswirkung

Mit dem Halbanschluss der Buonaserstrasse wird der Autobahnanschluss Rotkreuz
Nord sowie der Forrenkreisel entlastet. Damit der Halbanschluss diese Ziele erreicht
und keine unerwiinschten Auswirkungen nach sich zieht, sind flankierende Massnah-
men als integrale Bestandteile des Gesamtprojekts notwendig. Im Anhang 3 sind Risi-
ken und mdogliche Massnahmenansatze zusammengestellt. Bei der Weiterentwicklung
des Projekts sind die flankierenden Massnahmen vertieft auszuarbeiten.

Projekte, welche die flankierenden Massnahmen unterstitzen, kénnen aufwartskom-
patibel auch zu einem friheren Zeitpunkt umgesetzt werden.

Abbildung 5: Konzeptplan
Betrieb und Gestaltung
(néchste Seite)
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4.5 Offentlicher Verkehr

Zweiter Fernverkehrshalt Rotkreuz

Der Bahnhof Rotkreuz - als Kotenpunkt im Bahnsystem - ist fiir die Erreichbarkeit des
Wirtschafts-, Hochschul- und Wohnstandorts von grosser Bedeutung. Die Gemeinde
setzt sich mit regionalen Partnern seit langerem fur den zweiten Fernverkehrshalt ein.
Das Potenzial flr den Bahnhalt ist anerkannt, allerdings ist ein entsprechendes Ange-
bot mit der heutigen Bahninfrastruktur nicht moglich. Die Gemeinde setzt sich auf
verschiedenen Ebenen weiterhin daftir ein, dass die Voraussetzungen flr einen zweiten
Fernverkehrshalt geschaffen werden.

Busbevorzugung weiterentwickeln

Die hohen Verkehrsbelastungen zu den Hauptverkehrszeiten fihren auf einzelnen Li-
nien zu Stérungen im Busbetrieb. Folge davon sind Verspatungen und Anschlussbru-
che. Gemass kantonalem Richtplan ist als Zielgrésse eine durchschnittliche Reisege-
schwindigkeit von 23 km/h festgehalten. Zur Sicherstellung eines moglichst stérungs-
freien Betriebs sind an zweckméssigen Orten weitere Busbevorzugungsmassnahmen zu
priufen. Vorgesehen ist ein Bypass beim Forrenkreisel auf der Zufahrt Blegistrasse.

Interessensbekundung bei laufende OV-Angebotsanpassungen

Die Linienfiihrung der bestehenden Buslinien ist grossmehrheitlich gegeben. Punktuel-
le Anpassungen im Angebot werden laufend vorgenommen. Die Planungshoheit liegt
jeweils bei den kantonalen Fachamtern. Die Gemeinde wird weiterhin in den Pla-
nungsprozessen die kommunalen Interessen einzubringen.

Innovative Ansitze im OV weiterverfolgen

Zur Starkung der innerértlichen Vernetzung und zur Schliessung von bestehenden
Erschliessungsliicken besteht der Wunsch nach einem ortsbusahnlichen OV-Angebot.
Mit herkommlichen OV-Linien lassen sich diese Bediirfnisse nicht abdecken. An ande-
ren Standorten laufen Pilotprojekte zu autonomen (oder selbstfahrende) Busangebots-
formen. Diese innovativen Ansitze im OV sind weiter zu verfolgen und allenfalls in
Zusammenarbeit mit lokalen Partnern auszutesten.

Auch andere Bereiche im Mobilitatsmarkt sind im Wandel. Der Bahnhof Rotkreuz soll
sich durch integrierte und verkehrstrageribergreifende Mobilitats- und Arealentwick-
lung zu einem regionalen Mobilitatshub weiterentwickeln.

Tarifstruktur vereinfachen

Das heutige Tarifsystem - inshesondere bezlglich Anschlusstickets aus anderen Kanto-
nen - ist unbefriedigend. Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass sich die grenziiber-
greifenden Tarifstrukturen vereinfachen.

Chamerstrasse als langfristige OV-Achse priifen

Langfristig und in Zusammenhang mit der Umstrukturierung des Entwicklungsgebiets
Rotkreuz Nord ist auf der Chamerstrasse ein Charakterwechsel vorgesehen. Der Stras-
senraum soll sich zu einem integrierten urbanen Boulevard entwickeln. Die Fiihrung
des Busverkehrs auf dieser Achse wirde diese Bestrebungen weiter verstarken. Die
Auswirkungen einer OV-Achse Chamerstrasse sind zu priifen.
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4.6 Abstimmung mit Siedlungsentwicklung

Die Zusammenhange zwischen der Siedlungsentwicklung und der Verkehrsentwick-
lung ist von zentraler Bedeutung. Im Rahmen der Bebauungsplane und vor dem Hin-
tergrund der hochwertigen OV-Erschliessung sowie der begrenzten Strassenkapazitit
ist Mobilitdtsmanagement als Instrument innerhalb der Gemeinde etabliert.

Auch auf anderen Ebenen ist eine weitgehende Abstimmung der Verkehrs- und Sied-
lungsentwicklung anzustreben. So fehlen zurzeit beispielsweise mittel- bis langfristige
Zielbilder zum Verdichtungsgebiet Rotkreuz Nord. Mit einem Masterplan kénnten
diese Entwicklungen und Nutzungen mit verkehrlichen Aspekten aufeinander abge-
stimmt werden und magliche planerische Sicherungen vorgenommen werden.

4.7 Innovative Ansitze unterstiitzen

Im heutigen Verkehrsverhalten bestehen aus gesamtverkehrlicher Sicht noch grosse
Potenziale. Als Ansatzpunkte zu nennen sind unter anderem

— die zeitliche Akzentuierung auf Spitzenstunden

— der Belegungsgrad von Fahrzeugen

— und die Verkehrsmittelwahl.

Abbildung 6 zeigt die Bevélkerungsentwicklung der Gemeinde (weisse Linie) im Bezug
zur allgemeinen Entwicklung der Verkehrsmittelwahl. Ausgewahlte Meilensteine von
grosser Bedeutung fiir das regionale Verkehrssystem sind vermerkt. Die Mobilitat be-
findet sich in einem stetigen Wandel und ist stark abhangig von Trends und Technolo-
gien. Sie l&asst sich aber auch durch Entscheide zur Realisierung von Verkehrsinfra-
strukturen und regulatorischen/finanziellen Rahmenbedingungen beeinflussen. Aller-
dings sind solche Prozesse zur Verhaltensanderung langatmig und abhangig vom be-
stehenden Leidensdruck.

Abbildung 6: Entwicklung der Verkehrsmit-
telwahl und Bevdlkerung sowie verkehrliche
Meilensteine von regionaler Bedeutung
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Die Gemeinde Risch hat heute bereits eine Vorreiterrolle in diesem Bereich. Im Rah-
men des Mobilitdtsmanagements und in Zusammenarbeit mit regionalen Partnern
werden innovative Ansétze initiiert. Solche Ansétze, welche insbesondere auch zu einer
Verminderung der Belastungen zu Spitzenzeiten fuhren sind weiter voranzutreiben.
Das etablierte Mobilitdtsmanagement inhaltlich weiter voranzutreiben und soweit
mdoglich auch auf kleinere und mittlere Unternehmungen oder Wohniberbauungen
auszuweiten. Dies umfasst unter anderem:

— die Forderung von Fuss- und Veloverkehr,

— die Festlegungen zur Parkierung und Fahrtenzahlen

— die Forderung von Fahrgemeinschaften

— und Foérderung flexibler Arbeitszeiten und - formen

Zu verschiedenen Themen werden laufend Forschungsarbeiten durchgefuihrt. Dabei
werden immer wieder Pilotregionen/-gemeinden gesucht. Die Gemeinde soll weiterhin
als Initiator, als Koordinationsplattform oder als Pilotstandort solche Ansatze unter-
stutzen.
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5 Massnahmen

5.1 Massnahmeniibersicht

Aus der Analyse und den Konzepten lassen sich verschiedene Massnahmen ableiten.
Diese sind in der folgenden Massnahmentabelle beschrieben, priorisiert und in ver-
schiedenen Zeithorizonten eingeteilt. In den anschliessenden Pléanen sind die Mass-
nahmen - soweit moglich - raumlich verortet.

Tabelle 2: Massnahmentabelle
(ab néchster Seite)

Abbildung 7: Massnahmenplan im Bereich
Fuss und Veloverkehr (Seite 41)

Abbildung 8: Massnahmenplan im Bereich
MIV (Seite 42)

Abbildung 9: Massnahmenplan im Bereich
Betrieb und Gestaltung (Seite 43)
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
FRV.1 Personenuberfiihrung Ost Verminderung der Trennungswir- laufendes Projekt, X X Gemeinde
kung der Bahnlinie Kredit genehmigt
Verbesserung der Zuganglichkeit
des Bahnhofs Rotkreuz
Entscharfung der tberlasteten
Personenunterfihrung,
Schaffung einer attraktiven Verbin-
dung zwischen dem Entwicklungs-
gebiet Suurstoffi und dem Zentrum
FRV.2 Fuss-Veloachse Chamerstrasse Schaffung einer attraktiven Verbin-  Attraktive Verbindung X X Gemeinde  Kanton
dung zwischen Bahnhof / Zentrum  entlang der Chame-
und den Arbeitsplatzgebieten Rot-  rstrasse mit neuen
kreuz Nord Querungsstellen
Erhéhung der Sicherheit
FRV.3 Netzliicken Quartier Attraktivitatssteigerung des Fuss- Behebung Netzli- laufend X Gemeinde  Grundeigen-
und Velowegnetzes in Quartieren cken, Planerische timer

Schaffung von direkten Verbindun-
gen,

Sicherung mittels

Richtplan, Umsetzung

Schliessung von punktuellen Netzlii- im Rahmen baulicher

cken

Veranderungen

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
FRV.4 Netzlicken Attraktivitatssteigerung des Fuss- Planerische Siche- X X Gemeinde  Grundeigen-
Naherholung und Velowegnetzes, rung mittels Richtplan timer
Verbesserung der Zuganglichkeit
von Naherholungsgebieten,
Schliessung von punktuellen Netzli-
cken
FRV.5 Netzlicke Birkenstrasse/ Verbesserung der Zuganglichkeit Planerische Siche- X X Allg.1 Gemeinde  Grundeigen-
Industriestrasse des Gewerbegebiets rung einer neuen timer
Schaffung einer attraktiven Fuss- Fuss- und Velover-
und Veloachse zwischen Suurstoffi  bindung, Realisation
und Rotkreuz Nord bei Umstrukturierung
FRV.6 Fuss- und Veloroute entlang Reuss Verbesserung der Zuganglichkeit in Zusammenarbeit X X Gemeinde  Gemeinde
des Naherholungsraums Reuss mit Nachbargemein- Honau,
Schaffung eines durchgehenden den Gisikon,
Verbindung entlang der Reuss Hinenberg

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung

bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre

FRV.7  Fuss und Velobriicke (Weidhof-Eien) Aufwertung des Fuss- und Velo- X X Gemeinde  Gemeinde
wegnetzes entlang der Reuss Dietwil
Schaffung einer direkten Verbindung
zwischen Dietwil und Rotkreuz

FRV.8 Neue Querungsstellen Fussverkehr Sichere Querungsstellen im Alltags- Fussgangerstreifen X X Kanton Gemeinde
verkehr, Zugang zu Haltestellen und oder Querungshilfen
auf Wanderrouten
FRV.9 Fuss- und Veloinfrastruktur Kiintwi- Erhéhung der Sicherheit, Larmre-  Velostreifen bergwarts X X BG.5 Gemeinde
lerstrasse duktion und vermutlich Flius-
terbelag

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung

bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre

FRV.10 Fussinfrastruktur Buonaserstrasse Sichere und direkte Zuganglichkeit beidseitiges Trottoir X X MIV1 Gemeinde
von Liegenschafen, Zugang zum (FLAMA)
Naherholungsgebiet Sijentalerwald

FRV.11 Veloinfrastruktur Meierskappelerstrasse = Schaffung von Veloinfrastrukturen  innerorts Velostreifen, X X Kanton Gemeinde,
zu den Nachbargemeinden, Erh6-  ausserorts Veloweg Kanton
hung der Verkehrssicherheit Luzern,
Gemeinde
Meierskappel
FRV.12 Veloinfrastruktur Holzhdusernstrasse Schaffung von Veloinfrastrukturen  innerorts Velostreifen, X X MIV.10 Kanton Gemeinde
zu den Nachbargemeinden, Erhé-  ausserorts Veloweg BG.9

hung der Verkehrssicherheit

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre) Jahre

FRV.13 Fuss-/Veloinfrastruktur Blegistrasse Schaffung von sicheren Querungen Nationale Velofreizeit- X X MIV.10 Gemeinde

fur den Fussverkehr, Schaffung route BG.1
einer zweckmassigen Veloinfrastruk-
tur, Erhéhung der Verkehrssicher-
heit, Verbesserung des Zugangs zu
den Naherholungsgebieten
FRV.14 Veloinfrastruktur Rischerstrasse Schaffung von Veloinfrastrukturen X X MIV1  Kanton Gemeinde
zu den Nachbargemeinden, Erho- (FLAMA)
hung der Verkehrssicherheit
FRV.15 Uberpriifung Signalisation (Fahrverbote, Nachvollziehbare Signalisation, u.a. im Zugang zum X Gemeinde

Sackgassen)

Klarung von unverstandlichen Situa- Bahnhof und zur
tionen, Reuss

Méglichst effiziente Nutzung der

bestehenden Infrastruktur

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig fiihrung
bis 2 bis5 5-10 uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
FRV.16 Uberpriifung bestehender Absperr- Abbau von Hindernissen, Durch- Abbau von Hindernis- X X Gemeinde
schranken in Gehbereichen gangige Nutzbarkeit des bestehen- sen fiir Kinderwagen,
den Netzes fiir Velos und Kinderwa- Velos, Seh-
gen /Gehbehinderte
FRV.17 Veloférderungskonzept Anreize zur Velonutzung schaffen, X X Gemeinde  Region
Koordination mit Region und wichti-
gen Arbeitgebern, Priifung von
Abstellanlagen
FRV.18 Potenzialabklarung Verleihsystem Abklarung Potenzial fir Veloverleih- X (X) X Gemeinde  grosse
system, evtl. auch Cargovelos und Bedarfs-  Umset- Arbeitgeber
andere Fahrzeugarten, Koordination klarung  zung

mit umliegenden Gemeinden

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung

bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
FRV.19 Interessensklarung Lieferdienst (Cargo- Abklarung Potenzial fir alternative X (X)
Velo) mit lokalem Gewerbe Lieferdienste Bedarfs- Umset-
klarung zung

X Gemeinde Gewerbe

FRV.20 Prifung Velofihrung Erhéhung Sicherheit, Umfahrung der Kantonale Radstrecke X X Gemeinde  Kanton,
St.Germannstrasse Gefahrenstelle Schlossweg und regionale Freizeit- Eigentlimer
route
MIV.1a Halbanschluss Buonaserstrasse Gewahrleistung der Erreichbarkeit, Als integraler Be- X X X MIV.1b Kanton Astra,
Entlastung Uberlasteter Anschluss  standteil des Halban- Planung  Umset- Gemeinde
Rotkreuz Nord, Chamerstrasse und schlusses sind flan- ZAuite,
Kreisel Forren, kierende Massnah-

men auf dem kanto-
nalen und kommuna-
len Strassennetz
vorzusehen. (siehe
MIV.1b)

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
MIV.1b Flankierende Massnahmen zum Halb- Schutz vor Mehrverkehr und Aus- Die Gemeinde setzt laufend X MIV.1a Gemeinde Kanton,
anschluss Buonaserstrasse weichverkehr im Zentrum Rotkreuz  sich dafir ein, dass Astra
und in den Ortsdurchfahrten Risch, die flankierenden
Buonas und Holzhausern Massnahmen als
integraler Bestandteil
des Projekts zu pla-
nen und umzusetzen
sind.
MIV.2  Eingangspforten Erhéhung der Verkehrssicherheit Synergien mit Que- X X FRV.8 Kanton Gemeinde
durch Betonung der Siedlungsein-  rungen Fuss- und
gange (erhdhte Aufmerksamkeit, Veloverkehr nutzen,
reduzierte Geschwindigkeit) im kommunalen
Richtplan enthalten
MIV.3  Erhéhung Durchfahrtswiderstand Wal- Erhéhung der Sicherheit (insbeson- laufendes Projekt X X MIV.4 Gemeinde  Anwohner

detenstrasse dere Schulwegsicherheit) aufgrund einer einge-
Vermeidung des quartierfremden reichten Petition
Verkehrs (Schleichverkehr)

mefron
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
MIV.4  Erhéhung Durchfahrtswiderstand Erhéhung der Sicherheit Begleitende Mass- X X MIV.3 Gemeinde  Anwohner
Untere Weidstrasse Vermeidung des quartierfremden nahme zu MIV.3
Verkehrs Waldetenstrasse (nur
bei Bedarf)
MIV.5  Erhdhung Durchfahrtswiderstand Indust- Vermeidung des quartierfremden X X MIV.1a, Gemeinde  Gewerbe,
riestrassse Verkehrs BG.7 Quartierbe-
volkerung
MIV.6  Knotenumgestaltung Industriestrasse /  Erhéhung der Verkehrssicherheit laufendes Projekt X X Gemeinde  Roche

Forrenstrasse

(insbesondere Fussgangerquerung)
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
MIV.7  Bypass Forrenkreisel Entlastung Forrenkreisel, Erhdhung Massnahme aus X X Kanton Gemeinde
Betriebsstabilitdt Busverkehr kantonaler Verkehrs-
studie Erschliessung
Industriegebiete
Rotkreuz und Bésch,
Ausfahrt Tankstellen-
areal ist zu l6sen
MIV.8  Knotenumgestaltung Chamerstrasse Behebung Unfallschwerpunkt, laufendes Projekt X X Kanton Gemeinde
/Poststrasse Erhéhung Sicherheit,
Schaffung von attraktiven Fuss- und
Veloquerungsstellen
MIV.9  Knotenumgestaltung Chamerstrasse/ Behebung Unfallschwerpunkt, laufendes Projekt X X Kanton Gemeinde

Mattenstrasse Erhéhung Sicherheit,

Schaffung von attraktiven Fuss- und

Veloquerungsstellen
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
MIV.10 Knotenumgestaltung Blegistrasse / Behebung Unfallschwerpunkt, laufendes Projekt X X FRV.12, Kanton Gemeinde
Holzhausernstrasse (Golfplatz) Erhéhung Sicherheit, FRV.13,
Schaffung einer attraktiven Fuss- BG.1
und Veloquerungsstelle (nationale
Veloroute, Wanderweg)
MIV.11 Entlastungsanschluss Chamerstrasse Entlastung Uberlasteter Forrenkrei- im Zusammenhang X X BG.2, Gemeinde Kanton
sel mit Siedlungsentwick- BG.8,
Schutz des Wohnquartiers vor lung Rotkreuz Nord FRV.2
ortsfremden Verkehr und zukiinftigem Alig.1
Starkung der Ausrichtung des Quar- Charakter Chamer-
tiers auf die Chamerstrasse strasse
Schutz des Ortszentrums, Er- im kommunalen X X MIV.1a Gemeinde  Kanton

MIV.12 Ostumfahrung
schliessung Entwicklungsgebiet

Richtplan enthalten
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
BG.1 Anderung signalisierte Geschwindigkeit ~Erhéhung Sicherheit, T 60 ausserorts , T50 X X FRV.13, Gemeinde
Blegistrasse Attraktivitatssteigerung der nationa- innerorts BG.6
len Velo-Freizeitroute
Reduktion Larmbelastung,
BG.2  Anderung signalisierte Geschwindigkeit ~Reduktion Larmbelastung, T50 X X BG.8, Kanton Gemeinde
Chamerstrasse Erhéhung Sicherheit RFV.2,
Erhéhung Attraktivitat fir den Fuss- MIV.11
und Veloverkehr
Integration der Strasse in den Sied-
lungskoérper
BG.3 Anderung signalisierte Geschwindigkeit Erhdhung Sicherheit (Ausfahrt aus  T60 X X FRV.8, Kanton Gemeinde

Breitfeld Parkplatz, Sicherverhaltnisse Fahr-
bahnhaltestelle), Schaffung einer
attraktiveren Querungsmoglichkeit
(Wanderweg, Zugang Bushaltestel-
le)

FRV.11
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
BG.4  Anderung signalisierte Geschwindigkeit Erhéhung Sicherheit, Erhéhung der T50 X X FRV.8 Kanton Gemeinde
Landhaus Vertraglichkeit, Schaffung einer
attraktiveren Querungsmoglichkeit
(Wanderweg, Zugang Bushaltestel-
le)
BG.5 T30 in Quartieren Erhéhung Sicherheit, Umsetzung erfolgt auf laufend X Gemeinde  Quartierbe-
Reduktion von Larmemissionen Anstoss der Bevolke- volkerung
Reduktion von quartierfremden rung
Verkehr
BG.6 Umgestaltung Birkenstrasse Integrierter Strassenraum, Erhéhung laufendes Projekt, X X Gemeinde

der Sicherheit, Schaffung einer
attraktiven Fuss- und Veloinfrastruk-
tur

in Abstimmung mit
OV-Massnahme aus
dem Agglomerations-
programm (Busspur
Blegistrasse / Busbe-
vorzugung Birken-
strasse)
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
BG.7 Umgestaltung Industriestrasse Erhéhung der Vertraglichkeit im in Abstimmung mit X X MIV.5 Gemeinde
Wohnquartier, Schaffung einer allfalligen Massnah-
attraktiven Fuss- und Veloinfrastruk- men im 6ffentlichen
tur Richtung Rotkreuz Nord, Erhé-  Verkehr
hung Sicherheit
BG.8 Umgestaltung Chamerstrasse Integrierung der Strasse in den langfristiger Charak- X X BG.2, Kanton Gemeinde
Siedlungskorper, Schaffung einer terwechsel zu einem MIV.11,
attraktiven Fuss- und Veloinfrastruk- integrierten urbanen FRV.2
tur, Offnung des Entwicklungsge- Boulevard im Zu-
biets in Richtung Strassenraums sammenhang mit der
Entwicklung im Ge-
werbegebiet Rotkreuz
Nord,
in Abstimmung mit
allfélligen Massnah-
men im o&ffentlichen
Verkehr
BG.9 Umgestaltung Ortsdurchfahrt Buonas Erhéhung der Sicherheit, sichere X X MIV.1 Kanton Gemeinde
Haltestellenzugange (FLAMA)
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NR Massnahme

Ziel

Bemerkungen

Zeithorizont
sofort kurz- mittel- lang- hoch
fristig fristig fristig
bis 2 bis5 5-10 uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre

35

Abhan- Verantwortungsbereiche

BG.10 Aufwertung Zentrumsdurchfahrt Rot-

kreuz

Starkung Zentrum

Erhéhung der Vertraglichkeit
Erhéhung Verkehrssicherheit
Verbesserung des Fussverkehrsnet-
zes

im Zusammenhang
mit Zentrumsentwick-
lung Bahnhof Sud,
Geschwindigkeitsre-
gime Begegnungszo-
ne /T30

X

gigkeit Feder- Beteiligte
filhrung
MIV1  Kanton Gemeinde

(FLAMA)

PP.1 Reglement Parkierung auf 6ffentlichem  An die aktuellen Gegebenheiten Uberpriifung des X Gemeinde = ZUGWest,
Grund angepasste Parkplatzbewirtschaf-  Reglements Uber das Eigentimer

tung, nachtliche Parkieren offentlich
hohe Verfugbarkeit fir Parkplatze im auf 6ffentlichem zuganglicher
Zentrum fir Kunden und Besucher, Grund Parkierungs-
Keine Fremdparkierung in Quartie- anlagen
ren,
Abgeltung des gesteigerten Ge-
meingebrauch, Einfache Umsetzung
und Kontrolle

PP.2 BO Anpassung Private Parkierung Erstellen einer bedarfs- und ortsge- Festlegung maximal X Gemeinde

rechten Anzahl an Abstellplatzen
Ermdglichen von weitergehende
Reduktionen im Rahmen von Mobili-
tatskonzepten

Festlegen von angepassten und
gebietsbezogenen Ersatzabgaben
Steuern der gesetzten Ziele beziig-
lich Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung

Koordination mit Nachbargemeinden

zulassiger Stellplatz-
zahlen
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10
Jahre Jahre Jahre)
Ov.1 Zugang Warteflachen Haltestellen Verbesserung der Zuganglichkeit Haltestellen Sagi, X Gemeinde
der Haltestellen, Schaffung einer Neuhofstrasse, Stot-
attraktiven Haltestelleninfrastruktur ~ zenacker, Landhaus,
Erhéhung der Sicherheit, Rti, Blegi, Waldeten-
strasse
ov.2 Einsatz fiir zweiter Bahnhalt im Erhéhung der Erreichbarkeit der laufend Gemeinde ZUGWest,
Fernverkehr Gemeinde und die Region, politi- Kanton
scher Einsatz auf verschiedeneren
Ebenen
OV.3  Abklarung Ortsbus, Pilot autonomer OV Potenzialabklérung fiir Ortsbus, X (X) Gemeinde  grosse Ar-
Weiterverfolgung der Entwicklung Bedarfs-  Umset- beitgeber,
von automatisierten OV-Angeboten klarung  zung Kanton
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhdn- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
Ov.4  Weiterentwicklung OV-Hub Offenheit fiir Entwicklungen im X X X Gemeinde  SBB
offentlichen Verkehr/Innovative Planung
Mobilitatsdrehscheiben, Aufrechthal-
tung Kontakt mit SBB
OV.5  Vereinfachung Tarifsystem Die Gemeinde setzt sich fir eine laufend X Gemeinde  Tarifverbund
Vereinfachung des Tarifsystem ein Zug,
(insbesondere zwischen den Ver- Passepartout
bunden Zug und Luzern)
OV.6  Verbesserung des OV-Angebots aus Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, Es sind sowohl Bahn- laufend X Gemeinde  Kanton Zug,
dem Raum Schwyz dass das Bahnangebot aus dem als auch (Schnell-) Kanton
Raum Schwyz verbessert wird. Busangebote zu Schwyz

prifen.
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Prioritat Abhan- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch mittel gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 Uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
Allg.1 Schaffung eines Entwicklungsziel-  Grundlage fiir Total- X X MIV.11 Gemeinde
bilds, Abstimmung von raumlichen  revision Ortsplanung FRV.5
und verkehrlichen Aspekten, Plane-
rische Sicherung
Allg.2 Etabliertes Mobilitdtsmanagement-  Weiterhin Einbezug in laufend X Gemeinde  grosse Ar-
ment ansatze beibehalten, Anséatze zur Bebauungsplane, beitgeber

Minderung der Spitzenbelastungen Weiterflihrung des
fordern, Ausdehnung auf kleinere Kontakts mit Privaten
und mittlere Unternehmungen (auch

ausserhalb des Dienstleistungssek-

tors)
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NR Massnahme Ziel Bemerkungen Zeithorizont Abhdn- Verantwortungsbereiche
sofort kurz- mittel- lang- hoch gering 9igkeit Feder- Beteiligte
fristig fristig fristig filhrung
bis 2 bis5 5-10 uber 10
Jahre Jahre Jahre) Jahre
Allg.3  Foérderung von Potenzialklarung Sharing und Poo- laufend Gemeinde  grosse Ar-
Car Sharing / ling-Ansatze, Koordination mit Part- beitgeber
Car Pooling nern, Ansatze zur Minderung der
Spitzenbelastungen férdern
Allg.4  Controlling Reporting zum Umsetzungsstand, laufend Gemeinde
Abstimmung mit Finanzplanung,
Abhangigkeiten erkennen
Allg.5 Koordination kommunaler Richtplan Verbindlichkeiten schaffen, aktuelle Es ist zu priifen, X Gemeinde

welche im GVK vor-
gesehenen Mass-
nahmen im kommuna-
len Richtplan Ubertra-
gen werden sollen

und abgestimmte Instrumente

mefron



Dietwil -
KANTON S
AARGAU

Gisikon

~ /Michaelskreuz
SO,

/
/

Hiinenberg

= o

Se

fe) Holzhdusern \ /S o
S s
7 / <o

AL _

FREUDENBERG

Zweiern

-

Schloss
Buonas

SIJENTALWLAD

CHILCHBERG

Steintobel

KANTON
LUZERN

Passarelle

Fuss- Veloachse

Netzliicken Naherholung (FRV 4: keine Nummerierung, nur Symbolik)

Neue Querungsstellen Fussverkehr (FRV 8: ohne Nummern, nur Symbolik)

EEEEEN

qunup Netzliicken Quartier (FRV 3: keine Nummerierung, nur Symbolik)
Cmmrmp

axre Fuss- und Veloroute entlang der Reuss

&III1® Fuss- und Velobriicke

+—>

D Fuss- und Veloinfrastruktur

D Fussinfrastruktur

0000 Veloinfrastruktur

Weitere Massnahmen (nicht konkret verortet)

FRV 15 Uberpriifung Signalisation

FRV 16 Uberpriifung Biigel/Schranken

FRV 17 Veloférderungskonzept

FRV 18 Potenzialabklarung Veloverleih

FRV 19 Interessensklarung Lieferdienst

FRV 20 Potenzialanalyse Mietdienst fiir Cargo Velos

Gemeinde Risch

Massnahmen Fuss- und Radverkehr

Massnahmenplan 1: 10°000

F:\daten\M7116-061-00\6_PLAENE\lllustrator\Massnahmentibersicht_171204.ai

Proj. Nr 17 16 061 00
Datum  18.Dezember 2017
Rev. Datum -
Gez. / Gepr. oli / osm

Format 297 x 420mm (A3)

mefron

Stahlrain 2 5201 Brugg
Postfach Schweiz
.
0 500m 7

info@metron.ch
www.metron.ch

T+4156 4609111
F +41 56 460 91 00

1km 1.5km @




Hiinenberg

-
»| - v ) > )
Oberriiti J L
" 1
I
;] - . J
f .
J __
[
./
i
1
i —
i
1
i
i
i
_ e
v
/ ‘-
&
) e
= »f »
=7 sl

/
/

. Dietwil .
KANTON g
AARGAU

Feldhof

Steintobel

Gisikon

KANTON
LUZERN

Michaelskreuz

Holzhédusern

] ;
g |
NV
/ s \
S !
.
1 s7
i -
i
i
i
3
Y = 3 74 \
y -
|
7
1
7 7
)
// A
4 ,
FREUDENBERG
R Zweiern
- ]
/
)
/
¢ )

SIJENTALWLAD

Breitfeld

Schloss
Buonas

CHILCHBERG

-r, i
Stockeri

" Oberrisch

LEGENDE
:""! Halbanschluss Buonaserstrasse inkl. flankierende Massnahmen
> 4 Eingangspforte (MIV 2)
‘ Umgestaltung Knoten / Erhéhung Sicherheit
LT Erhéhung Durchfahrtswiderstand
- Ergénzung Erschliessung (Direkterschliessung)
- - - Netzergdnzung
Gemeinde Risch
Proj. Nr 17 16 061 00
Massnahmen MIV Datum 18. Dezember 2017
Rev. Datum -
Massnahmenplan 1: 10°000 Gez. / Gepr. oli / osm
F:\daten\M7\16-061-00\6_PLAENE\lllustrator\Massnahmeniibersicht_171204.ai Format 297 x 420mm (A3)

mefron

Stahlrain 2 5201 Brugg info@metron.ch T+4156 4609111
Postfach Schweiz www.metron.ch F +41 56 460 91 00
'
i
0 500m 7 1km 1.5km @
———




Hinenberg

~ ] Ao

~~ied o FREUDENBERG

=]
=~ i

Katharinenhof

Berchtwil

Ny

. Dietwil =
v KANTON 5o

2 i AARGAU

SIJENTALWLAD

-
¥~
0
0
Feldhof N
i
i
\
Sl M
} g 7 |
A
\
¥ A b N Breitfeld
S B L
/ — pe «’.
4,.
- -, K4
- X
e Kd
NP

Steintobel

/% Gisikon

i o

,.
=

KANTON
LUZERN -

Al
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i

~ :Micf/raelskreuz

Zweiern

CHILCHBERG

LEGENDE
— Anderung signalisierter Geschwindigkeit
T-30 in Quartieren (BG 5)
] Strassenumgestaltung/ -aufwertung

Gemeinde Risch

Massnahmen Betrieb und Gestaltung

Massnahmenplan 1: 10°000

F:\daten\M7\16-061-00\6_PLAENE\Illustrator\Massnahmeniibersicht_180830.ai

Proj. Nr 17 16 061 00
Datum  18. Dezember 2017
Rev. Datum  30. August 2018
Gez. / Gepr. oli / osm

Format 297 x 420mm (A3)

Schloss
Buonas
metron
3
Stahlrain 2 5201 Brugg
Y2 Postfach Schweiz
0 500m
——
/
4
/ g
% 77 1
- i
/
e !

info@metron.ch T+4156 4609111
www.metron.ch F +41 56 460 91 00

1km 1.5km @




*FRV.1 *FRV.3
= MIV.3 +FRV.B
« MIV.6 +FRV.13
*BG.6 *FRV.15
+FRV.16
+BG.1

« V.1

Risch — Gesamtverkehrskonzept | Massnahmen 43

5.2 Umsetzung

Massnahmenpakete

Im Hinblick auf die finanziellen und personellen Ressourcen werden fir die Umset-
zung der Massnahmen verschiedene Pakete gebildet. Dabei ist die Planungshoheit zu
bertcksichtigen. Fir Projekte in Planungshoheit der Gemeinde wird ein Paket mit pri-
oritaren Massnahmen gebildet. Zusatzlich bestehen einzelne Massnahmen, welche
bereits am Laufen sind, und weitere Massnahmen, die im Zusammenhang mit anderen
Projekten (z.B. Werkleitungssanierungen, baulichen Veranderungen, integrale Planun-
gen) umgesetzt werden. Bei Projekte, welche im Zustandigkeitsbereich von Kanton,
Bund oder Privaten liegen, stosst die Gemeinde die Umsetzung an und setzt sich in der
Zusammenarbeit fur ihre Interessen ein. Massnahmen in untergeordneter Prioritat
werden in einem Themenspeicher gesammelt und deren Umsetzung zu einem spéteren
Zeitpunkt gepruift.

Monitoring, Richtplan und Agglomerationsprogramm
Mit einem systematischen Monitoring wird der Umsetzungsstand periodisch kontrol-
liert. Uber alle Massnahmen ist zu priifen, inwieweit sie zur Schaffung von Verbind-
lichkeiten im kommunalen Richtplan aufzunehmen sind.

Im Hinblick auf eine Mitfinanzierung durch den Bund (in der Grdssenordnung
von 35-40%) werden geeignete Verkehrsinfrastrukturmassnahmen aus dem GVK im
Agglomerationsprogramm Zug eingegeben.

anderen Projekten* Bund und Privaten
* FRV.4 Projekt HWS *FRV.2 «FRV.7 « FRV.10
* FRV.5 Bauliche +FRV.8 * FRV.17 * FRV.11
Verdnderung . Miy.1a +FRV.18 +FRV.12
o Pl 3 G + MIV.1b « FRV.19 «FRV.14
Reussdamm
+ MIV.2 * FRV.20 * MIV.11
* FRV.9 Sanierung
—— < MIV.7 < MIV.4 +BG.8
* BG.5 Initiative *MIv.8 * MIV.5 *BG.9
Anwohner « MIV.9 « MIV.12
# BG.10 Bebauungsplan = MIV.10 *BG.7
Griag / Bhf stid +BG.2 «PP1
«OV.3 vVerein Bv-Hub BG.3 «PP.2
* 0V.4 Verein OV-Hub <BG.4 «Allg2
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+0V.6

* (z.B. Strassensanierung, baulichen Verdnderungen etc.)
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Abbildung 10: Massnahmenumsetzung
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6 Anhang

6.1 Anhang 1: Situationsanalyse
6.1.1 Siedlungsentwicklung

Starke Entwicklung

Die Gemeinde Risch hat in den letzten Jahrzenten ein sehr starkes Siedlungswachstum
erfahren. Diese Entwicklung wird auch in den nachsten Jahren anhalten. Verschiedene
Projekte sind im Gange. Prognosen (Agglomerationsprogramm Zug, 3.Generation,
2015) gehen bis ins Jahr 2040 von zusatzlich 3'000 Einwohner und 3'000 Arbeitsplat-
ze aus.

Abbildung 11: Laufende Entwicklung im
Suurstoffi-Areal

Die Gemeinde verfligt mit Risch, Buonas, Rotkreuz und Holzhausern vier Orte. Rot-
kreuz ist der grosste Ort und weist im Zentrum einen Grossteil der Nutzungen auf. Im
Anhang 2 beigelegt ist ein Analyseplan mit den Flachen geméss Zonenplan und den
kommunalen Hotspots.

6.1.2 Verkehrsunfille und Sicherheit

Die Verkehrsunfélle auf dem Gemeindegebiet zwischen 2011 und 2015 wurden analy-
siert (Analyseplan Verkehrsunfélle im Anhang 2). Im Vergleich mit den umliegenden
Gemeinden wurden keine Auffélligkeiten festgestellt werden. Die Unfallzahlen in der
Gemeinde liegen in einem Ublichen Rahmen. Einzelne Abschnitte bzw. Knoten sind
allerding spezifisch zu betrachten. Der Knoten Holzhausern-/Blegistrasse (vor Golf-
platz) stellt einen Unfallschwerpunkt dar. Von Seiten des Kantons lauft ein Projekt zur
Erh6éhung der Sicherheit dieses Knotens. Auswertungen zeigen zudem weitere punktu-
elle Unfallhdufungen entlang der Chamerstrasse. Zu nennen sind insbesondere die
Knoten Chamer-/Industrie-/Mattenstrasse und Chamer-/Forren-/Blegistrasse. Diese
weisen auch Unfélle mit Fuss- sowie Velobeteiligung auf.
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Als Sicherheitsdefizit ist der Knoten Forren-/Industriestrasse (Zugang Roche) bekannt.
Die heutige Situation mit dem hohen Querungsbedirfnis von Fussgéangern und Velo-
fahrenden Gber drei Fahrbahnen wird als geféhrlich eingestuft - bisher allerdings ohne
auffallige Unfallzahlen. Weitere Sicherheitsdefizite bestehen im Zusammenhang mit
Querungen beim Breitfeld und Landhaus.

Abbildung 12: Sicherheitsdefizit Querung
Landhaus, Kiissnachterstrasse

Auswertungen von Geschwindigkeitsmessungen der Zuger Polizei in der Gemeinde
Risch im 2015 zeigen, dass auf verschiedenen Abschnitten sicherheitsrelevante Ge-
schwindigkeitsibertretungen vorkommen (Analyseplan Geschwindigkeitsiibertretun-
gen im Anhang 2). Massgebliche Ubertretungen wurden insbesondere an Ortseingan-
gen und Quartierstrassen gemessen:

— Luzernerstrasse (Ortseingdnge Rotkreuz)
Buonaserstrasse (Ortseingang Buonas)
Kussnachterstrasse (Ortseingang Risch)
Waldetenstrasse
Birkenstrasse

In den folgenden Abbildungen sind die sicherheitsrelevanten Strassenabschnitte ge-
mass den Auswertungen zu Unfallen und Geschwindigkeitsiibertretungen zusammen-
gestellt. Diese Strassenabschnitte sind in der Konzeptphase besonders zu betrachten.
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Abbildung 13: Auswertungen zu Unféllen und
Geschwindigkeitstibertretungen
Ausschnitt Rotkreuz

Abbildung 14: Auswertungen zu Unfallen und
Geschwindigkeitstibertretungen
Ausschnitt Risch
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6.1.3 Offentlicher Verkehr

Bestehendes OV-Angebot

Der Bahnhof Rotkreuz stellt einen wichtigen Knoten im Bahnverkehr dar. Er liegt auf
der Fernverkehrsachse Luzern - Zug - Zurich und verfiugt Gber einen Interregiohalt im
Stundentakt. Die Stadtbahnlinie S1 verkehrt im 15-Min.-Takt in Richtung Baar und im
30-Min.-Takt in Richtung Luzern. Die S26 bietet im 30-Min.-Takt eine Verbindung
nach Muri - Wohlen - Lenzburg (- Aarau) an. Die S32 verkehrt zu Spitzenzeiten stiind-
lich zwischen Arth-Goldau und Rotkreuz.

Abbildung 15: Bahnhof Rotkreuz

Abgestimmt auf den Bahnverkehr verkehren mehrere stadtische, regionale und lokale
Buslinien. Zu nennen ist insbesondere die Buslinie 48 im 15-Min.-Takt zwischen Baar
und Rotkreuz. Die Regionallinien verkehren ein bis zwei Mal stiindlich in verschiedene
Richtungen. Die Linie 53 verbindet Risch, Buonas und Rotkreuz. Mit der Linie 51 wird
das Quartier Kuntwil erschlossen. In der folgenden Tabelle ist das Angebot der Bus-
und Bahnlinien zusammengestellt:
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S1 Baar-Zug-Rotkreuz-Luzern
"""""" pbschnit BearZugRoteewz | S-Ban 8 15 8 15 68 osasoote
"""""" pbschnit RotkreuzLuzen | S-Ban & 30 & 30 a8 osasoros
S26  Aarau- Lenzburg-Wohlen-Rotkreuz S- Bahn @ 30 @s 30 375 05:22-00:36
S32 Arth-Goldau-Immensee-Rotkreuz S- Bahn 8! 60 - 6 06:45-08:19,15:25-18:31
IR Ziirich-Zug-Luzern InterRegio gl 60 @ 60 22 05:13-00:10 / 06:10-00:45
60.073  Luzern-Udligenswil-Meierskappel-Rotkreuz Bus 88 20 & 60 31 05:47-23:42
60.110  Hochdorf-Rotkreuz Bus = 30 >60 16 05:44-19:12
60.528  Vitznau-Kiissnacht a.R,-Rotkreuz Bus & 60 - 5 07:14-07:44,17:14-18:44
60.648  Cham-Rotkreuz Bus 8 15 8 15 67 05:25-00:28
60.651  Hunenberg-Rotkreuz-Kuintwil
"""""" pbschnit HinenbergRoteeuzBh | Bus s %0 s %0 % osse2028
"""""" pbschnit Rotkreuz BhikGnwil | Bus s 30 s 30 20 osoo20te
60.653  Rotkreuz-Kiisnacht am Rigi Bus g8 30 @m 30 37 05:17-01:06

Tabelle 3: Ubersicht OV-Angebot 2018,
Bahn und Buslinien

Im Anhang 2 sind die Linienfuhrung, die Taktfolgen und die rdumliche Erschlies-
sungswirkung in Form eines Analyseplans ersichtlich.

Handlungsbedarf
Im folgenden Plan ist der Handlungsbedarf aus Sicht dffentlicher Verkehr zusammen-
gestellt.

Abbildung 16: Handlungsbedarf OV
(néchste Seite)
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6.1.4 Fuss- und Veloverkehr

Attraktives Freizeitnetz, Naherholungsgebiet
Risch ist umgegeben von verschiedenen Naherholungsrdumen (Zugersee, Reuss, Wal-
der) und verfigt vor allem im Freizeitbereich Uber ein attraktives und weitgehend dich-
tes Fuss- und Velowegnetz (Analyseplan bestehendes Fuss- und Veloroutennetz im
Anhang 2). Zu nennen sind insbesondere die
— nationale Veloroute (9 See-Route)
Abschnitt zwischen Cham - Rotkreuz - Gisikon
— nationale Wanderroute (3 Alpenpanorama Weg)
Abschnitt zwischen Cham - Buonas - Meierskappel

Einzelne Defizite im Freizeitnetz bestehen zum einen an der Reuss (Konflikte zwischen
Fuss- und Veloverkehr) und im Zugang zur Seebadi Zweiern (Konflikt mit Zu-
fahrt/Parkierung).

Kantonales Radstreckennetz

Der Kanton verfugt Uber ein kantonales Radstreckennetz mit Unterscheidung in drei
Streckentypen (Hauptpendlerrouten, Ortsverbindungen, Radwanderwege). Im Ge-
meindegebiet Risch gibt es Ortverbindungen und Radwanderwege. Das kantonale
Wegnetz ist noch nicht vollstandig umgesetzt und weist abschnittsweise Infrastruktur-
Iicken auf.

Abbildung 17: Kantonales Radstreckennetz
Ausschnitt Risch
(Quelle: AP Zug 3. Generation, 2016)

Kommunales Netz und Alltagsnetz

Auch auf kommunaler Ebene ist ein Fuss- und Velowegnetz vorhanden. Das Zentrum
verfligt Gber ein engmaschiges und attraktives Netz. Auch im Zusammenhang mit neu-
eren Siedlungsentwicklungen (beispielsweise Suurstoffi) wird grosser Wert auf die Fuss
und Veloinfrastruktur gelegt. Demgegenuber bestehen vor allem bei &lteren Siedlungen
und im Gewerbegebiet Rotkreuz Nord undurchldssige und wenig attraktive Netzab-
schnitte. Insbesondere fehlt sowohl fur den Fuss- als auch fiir den Veloverkehr eine
sichere und attraktive Verbindung zwischen dem Bahnhof und die Arbeitsplatzen im
Norden von Rotkreuz.
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Die Bahnlinie verfugt tber eine starke Trennwirkung und teilt den Siedlungskorper
von Rotkreuz. Mit den Bahnhofsunterfihrungen bestehen zwar einzelne verbindende
Elemente, deren Benutzung teilweise mit grésseren Umwegen verbunden ist.

Einzelne Hauptstrassenraume (beispielsweise Chamerstrasse, Ortsdurchfahrt Buonas)
sind fiir den Fuss- und Veloverkehr wenig attraktiv und weisen teilweise Infrastruktur-
licken auf (Trottoirliicken, fehlende Querungsmdglichkeiten und keine Veloinfrastruk-
turen). Auch auf Abschnitten der wichtigen Veloachse (nationalen und kantonale Velo-
route Blegistrasse) fehlt eine zweckmaéssige und sichere Veloinfrastruktur.

Abbildung 18: Defizit Veloroute Blegistrasse

Auch bei der Signalisation gibt es einzelnen Handlungsbedarf. So werden Wegab-
schnitte und Platze mit generellem Fahrverbot belegt, welches teilweise ungewollt auch
den Veloverkehr betrifft. Zudem bestehen signalisierte Sackgassen, welche fir den
Fuss- und Veloverkehr durchgéngig waren und gemass revidierter Signalisationsver-
ordnung verstandlicher signalisiert werden sollten.

Abbildung 19: Unguinstige Signalisation flr
Fuss- und Veloverkehr
(Beispiele Binzmihlestrasse, Allriiti)

In den folgenden Abbildungen ist die Art der Velofiihrung auf grésseren Strassen er-
sichtlich.

mefron
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Mischverkehr
Radstreifen

separierter Rad-/Gehweg

Abbildung 20: Velofiihrung,
Ausschnitt Rotkreuz

Mischverkehr
Radstreifen

separierter Rad-/Gehweg

Abbildung 21: Velofihrung,
Ausschnitt Risch

Handlungsbedarf
Im folgenden Plan ist der Handlungsbedarf aus Sicht Fuss- und Veloverkehr abgebilde-
te.

Abbildung 22: Handlungsbedarf
Fuss- und Veloverkehr
(néchste Seite)
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6.1.5 Motorisierter Verkehr

Verkehrsmengen
Die hdchsten Verkehrsmengen - neben der Autobahn - treten auf der Chamerstrasse
zwischen Autobahnanschluss und Kreisel Forren auf (Uber 20'000 Fz/Tag). Das in-
nerdrtliche Strassennetz und insbesondere die Knoten im Umfeld des Autobahnan-
schlusses befinden sich zu Spitzenzeiten an der Kapazitatsgrenze. Die Entwicklung der
Verkehrszahlen aus den vergangenen Jahren zeigt:

— eine starke Zunahme Autobahn, demgegenuber

— konstante Verkehrsmengen auf Hauptstrassen

In der folgenden Abbildung sind die taglichen Verkehrsmengen dargestellt:

Abbildung 23: Verkehrsmengen
(Eigene Darstellung gemass kantonalen Ver-
kehrszéhlungen 2015)

Temporegime

Es gibt eine Vielzahl an unterschiedlichen Temporegimes in der Gemeinde Risch. Beim
Kreuzplatz wurde im Jahre 2014 eine Begegnungszone eingefihrt. In einzelnen Quar-
tieren bestehen T30-Zonen. Ansonsten sind die innerdrtlichen Strassen mit T50 signa-
lisiert. Ausnahmen bilden die Chamerstrasse (T60) und Abschnitte der Blegistrasse
(T80).
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Abbildung 24: Temporegime,
Ausschnitt Rotkreuz

Abbildung 25: Temporegime,
Ausschnitt Risch

Schleichverkehr

Aufgrund der Uberlastsituation zu Spitzenzeiten wird auf verschiedene Schleichver-
kehrsrouten ausgewichen. So haben Zahlungen im Zusammenhang mit der Gesamt-
verkehrsstudie Rotkreuz Nord / Bosch (2016) gezeigt, dass aufgrund der Uberlastung
des Autobahnabschnitts in der Abendspitze rund 1/6 Autobahnausfahrten in Rotkreuz
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Nord via Chamerstrasse nach Gisikon und weiter auf der Kantonsstrasse in Richtung
Luzern. Weitere Schleichverkehrsrouten, welche vor allem auch Wohnquartiere betref-
fen sind in folgendem Plan dargestellt.

Abbildung 26: Schleichverkehrsrouten

Strassennetzhierarchie und Gestaltung

Die Strassennetzhierarchie und Strassenraumgestaltung ist weitgehend auf die beste-
hende Siedlungsstruktur angepasst und zweckmassig. Mit der Umgestaltung des
Kreuzplatzes und dem Bahnhofplatz Nord als Begegnungszone konnten Raume mit
Zentrumsfunktion gestérkt werden. Handlungsbedarf besteht vor allem im Zusam-
menhang mit Gewerbestrassen in Rotkreuz (Industriestrasse und Birkenstrasse), der
Chamerstrasse als Eintrittspforte fir Rotkreuz und der Rischerstrasse in Buonas.
Durch die Siedlungsentwicklung der letzten Jahre und die kiinftige Umstrukturierung
wird die Strassenraumgestaltung der Funktion dieser Strassen abschnittsweise nicht
mehr gerecht.

Handlungsbedarf
Im folgenden Plan ist der Handlungsbedarf aus Sicht MIV abgebildet.

Abbildung 27: Handlungsbedarf
Motorisierter Individualverkehr
(nachste Seite)
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6.1.6 Parkierung

Offentliche Parkierung

Die 6ffentlichen Parkplétze in der Gemeinde sind teilweise bewirtschaftet. Ein Gesamt-
konzept fur die Bewirtschaftung besteht nicht. Fir das néchtliche Dauerparkieren auf
kommunalen Strassen wird eine monatliche Gebihr von Fr. 40.- (Personenwagen),
resp. Fr. 50.- (Lastwagen) erhoben. Der Bahnhof Rotkreuz mit knapp 300 Parkfeldern
ist ein Park & Ride-Anlage von regionaler Bedeutung und wird vor allem von Pendlern
aus den Kantonen Luzern und Schwyz benutzt.

Abbildung 28: P&R-Anlage Rotkreuz

Private Parkierung

Die Anzahl der zu erstellenden Parkplatze bei Um- und Neubauten ist in der Bauord-
nung 88 geregelt. Sofern es besondere Griinde rechtfertigen, kann der Gemeinderat
eine andere Anzahl Parkplatze verlangen. In der AD-Zone ist auch die maximale Park-
platzzahl festgelegt und eine Reduktion der Mindestparkplatzzahl vorgesehen. Uber
Bebauungsplédne und Spezialbewilligungen kann vom Parkplatzbedarf gemass Bauord-
nung abgewichen werden. Bei bestimmten Nutzungen legt der Gemeinderat die Anzahl
der Parkplatze im Einzelfall fest. Ist die Erstellung der Anzahl Mindestparkplatze nicht
mdoglich, ist eine Ersatzabgabe zu bezahlen.

Handlungsbedarf
Durch die heutige Art der Parkplatzbewirtschaftung treten folgende Konflikte auf:
— Sammel- und Quartierstrasse werden zum Teil von Fremd- (Pendler) oder Dau-
erparkierenden belegt
— Das heutige System ist aufwendig in der Kontrolle
— Parkplatze an attraktiven Lagen sind je nach Bewirtschaftung Uberlastet wah-
rend an anderen Orten noch Kapazitaten bestehen

Die heutigen Vorgaben bezuglich privater Parkierung stellen zwar sicher, dass auf je-
den Fall genitigend Parkpléatze erstellt werden, sie geben aber wenig Spielraum um da-
von abzuweichen und tragen somit den unterschiedlichen Mobilitatsbedirfnissen und
den begrenzten Kapazitaten zu wenig Rechnung. Uber Bebauungspldane und Spezial-
bewilligungen kann schon heute vom Parkplatzbedarf geméss Bauordnung abgewichen
werden. Die Beurteilung erfolgt jedoch immer im Einzelfall. Es fehlt eine Systematik
auf welche sich die Bewilligungsinstanzen stiitzen kénnen.
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6.2 Anhang 2: Analysepline

Auf den folgenden Seiten sind Plane zu folgenden Themen:
— Siedlung und Hotspots
Unfalle mit Personenschéaden
Geschwindigkeitsibertretungen (Ausschnitt Rotkreuz, Ausschnitt Risch)
- Offentlicher Verkehr
Bestehendes Fuss- und Velonetz

59
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6.3 Anhang 3: Flankierende Massnahmen Halbanschluss
Buonaserstrasse - Risiken, Massnahmenideen

Mit dem Halbanschluss Buonaserstrasse (und dem Bypass Blegistrasse) soll:
— der Uberlastete Anschluss Rotkreuz Nord , die Chamerstrasse sowie der Kreisel
Forren entlastet und
— die Wartezeiten und der Riickstau auf der Blegistrasse (auch fur Busverkehr) re-
duziert werden

Damit der Halbanschluss diese Ziele erreicht und keine unerwtinschten Auswirkungen
nach sich zieht, sind flankierende Massnahmen als integrale Bestandteile des Gesamt-
projekts notwendig. In der Folge werden Risiken und mdgliche Massnahmenansétze
aufgelistet. Im anschliessenden Plan ist der mogliche Massnahmenkatalog zusammen-
gestellt. Der Massnahmenkatalog stellt eine erste grobe Grundlage fur die Gemeinde
dar. Die flankierenden Massnahmen sind in Anschluss durch Kanton und Gemeinde
vertieft auszuarbeiten.

Massnahmen

Mehrverkehr im Ortsze-
ntrum von Rotkreuz

—  Verlangerung Begegnungszone
— T30 bis Schwimmbad

Ausweichverkehr von
Kussnacht (Fann) durch
Risch und Buonas

— Erhdéhung Durchfahrtswiderstand

— Geschwindigkeitsreduktion in den Ortszentren
Risch und Buonas (T30)

— Reduktion Streckengeschwindigkeit Kiss-
nachterstrasse (Oberrisch — Landhaus)

— Prufung LKW-Verbot zwischen Kiissnacht und
Buonas

— Gemeinde setzt sich nach Mdéglichkeit dafir ein,
dass Anschluss Kiissnacht funktioniert

Lokale Schleichwege im
Gemeindegebiet

— Umgestaltung Waldeggstrasase
(Erhéhung Durchfahrtswiderstand, Achtung
Buslinie 73)

— Fahrverbot Auleten (nur Zubringer)

mefron
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Akzentuierung der Prob-
lematik durch den Aus-
weichverkehr durch
Siedlungsgebiet bei
Uberlastetem Autobahn

— Erhéhung Durchfahrtswiderstand
Chamerstrasse (T50)
— Erhéhung Durchfahrtswiderstand
Buonaserstrasse
(Verlangerung Begegnungszone, T30 bis Badi)
— Prifung neuer monetarer Ansatze
(Beispiel «Autoarmes Zentrum», Umfahrungs-
strasse Cham)

Entlastung auf der Holz-
hausernstrasse kann
nicht langfristig gesichert
werden

— Umgestaltung entlastete Strassenabschnitte
im Siedlungsgebiet von Holzhdusern /
Buonas

— T60 auf Holzhduserstrasse

— T50 auf Blegistrasse

Die getroffenen Mass-
nahmen zeigen nicht die
gewunschte Wirkung
oder unerwartete und
unerwinschte Effekte
entstehen.

— Monitoring
spezifisches Erhebungskonzept (Vor- und
nach Realisation des Halbanschlusses) zu
Verkehrsstromen und Zielerreichung, Zusatz-
liche Massnahmen, falls Zielsetzungen nicht
erreicht werden

mefron

Tabelle 4: Halbanschluss Buonaserstrasse
Risiken und mégliche Massnahmenansatze
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Abbildung 29: Plan grober Massnahmenkata-
log zu flankierenden Massnahmen
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